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 فى التنمية المتواصلة هبلبيس الصحراوى ودور  –ق القاىرة طري
 )دراسة فى جغرافية النقل(

 إعداد
 د. محمد حسن السيد محمد عرفة

 جامعة الزقازيق -كلية الآداب   –مدرس بقسم الجغرافيا 
 الملخص:

بلبيس الصحراوي في التنمية ابؼتواصلة من خلال دراسة  –البحث إلى دراسة دور طريق القاىرة يهدف ىذا 
العلاقات ابؼكانية القائمة والمحتملة بينو وكافة أوجو الأنشطة الاجتماعية والاقتصادية، وتكمن أبنيتو فى 

ضلًا عن كونو الطريق الوحيد برقيق التًابط ابؼكانى بتُ ثلاث بؿافظات )القاىرة والقليوبية والشرقية(، ف
الرابط والواصل بتُ طريقى القاىرة الإبظاعيلية الصحراوى والزراعى، معتمدًا فى ذلك على ابؼنهج الوصفى 
لوصف ابػصائص ابؼكانية للطريق وبرليلها، مستعينًا فى ذلك بابؼدخل الاقليمى؛ إذ من خلالو سيتم وصف 

ة التى بير بها الطريق )منطقة الدراسة( بوصفو وحدة إقليمية، وتفستَ الشخصية ابؼميزة للوحدات الإداري
ويتضمن ىذا ابؼدخل دراسة العناصر ابؼختلفة )الطبيعية والبشرية( التى شكلت جغرافية الإقليم )منطقة 

بلبيس الصحراوى دور فى  –الدراسة(؛ وذلك بغية الإجابة على سؤال مؤداه: كيف يكون لطريق القاىرة 
ية ابؼتواصلة فى منطقة الدراسة التى بير بها؟، وبرز من خلال البحث عدد من النتائج أبرزىا، استشراف التنم

بلبيس الصحراوي ووسائل النقل ومراكز العمران فى نشأة  –اتضح التأثتَ القوي وابؼتبادل بتُ طريق القاىرة 
ة توطن زراعة ابؼنتجات الزراعية مدينة العبور وبموىا العمرانى على امتداد الطريق. أظهرت الدراسة ابؼيداني

كم.  ٔ السريعة التلف من ابػضروات وأشجار الفاكهة وابؼشاتل البستانية على جانبي الطريق على مسافة 
بلبيس الصحراوي دورٌ مهمٌ في تركز الصناعات ابؽندسية والغزل  –فضلًا عن ذلك، كان لطريق القاىرة 

غذائية في مدينة العبور. كما مكن استخدام بموذج ابؼلائمة والنسيج والصناعات الكيماوية والصناعات ال
ابؼكانية وتقنية نظم ابؼعلومات ابعغرافية من برديد مناطق التنمية على جانبي الطريق، وتوقع ابؼناطق ذات 

شمال مدينة  ٕ( كمٖ.ٕٔالأولوية في التنمية. تم اقتًاح منطقة تصلح للتنمية العمرانية تبلغ مساحتها )
تصلح لإقامة مشاريع صناعية  ٕ( كمٖ.ٖالعبور، وبالقرب من ابؼنطقة الصناعية )ب وج(، ومنطقة بدساحة )

 تعزز التنمية ابؼتواصلة، وتقع بالقرب من الأراضى الزراعية الواقعو شمال قرى مركز ومدينة بلبيس.
 ابؼكانية، التنمية ابؼتواصلة. بلبيس الصحراوى، ابؼلائمة –طريق القاىرة  الكلمات المفتاحية:
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This research aims to study the role of the Cairo-Belbais Desert 
Road in sustainable development by examining the existing and 
potential spatial relationships between the road and all aspects of 
social and economic activities. Its importance lies in achieving 
spatial integration between three governorates (Cairo, Qalyubiya, 
and Sharqiya). Additionally, it is the only road that connects and 
links the Cairo-Ismailia Desert Road and the Agricultural Road. 
The research adopts a descriptive method to describe and analyze 
the spatial characteristics of the road, relying on the regional 
approach. Through this approach, the distinctive character of the 
administrative units traversed by the road (the study area) will be 
described and interpreted as a regional entity. This approach 
includes studying the various elements (physical and human) that 
have shaped the geography of the region (the study area) in order to 
answer the question: How does the Cairo-Belbais Desert Road 
contribute to fostering sustainable development in the study area it 
passes through؟ Through the research, several significant results 
emerged, indicating a strong and mutual influence between the 
Cairo-Belbeis Desert Road, transportation means, and urban 
centers in the emergence and urban growth of Al Obour city along 
the road. The field study revealed the cultivation of perishable 
agricultural products such as vegetables, fruit trees, and nurseries on 
both sides of the road within a distance of 1 km. Additionally, the 
Cairo-Belbeis Desert Road played a crucial role in concentrating 
engineering, spinning, weaving, chemical, and food industries in Al 
Obour city. 
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Moreover, the application of the spatial suitability model and 
geographic information system technology facilitated the 
identification of development areas on both sides of the road and 
predicted priority development zones. A suggested urban 
development area of 21.3 km² was proposed north of Al Obour 
city, near the industrial zone (B&C). Furthermore, an area of 3.3 
km² suitable for establishing industrial projects to enhance 
sustainable development was identified near the agricultural lands 
located north of the villages of Belbeis city and its center. 
Keywords: Cairo-Belbais Desert Road, Spatial Suitability, 
sustainable development. 

 مقدمة:
بدأ الاىتمام والتوسع فى بسهيد وتعبيد ورصف الطرق فى مصر والعالم متأخراً على العكس من  

الاىتمام بطرق النقل النهرى والشاطىء البحرى ثم بطرق السكك ابغديدية منذ بدايات القرن التاسع عشر. 
وتنمية بطرق النقل النهرى وابغديدى، غتَ أنََّ اىتمامها بتعبيد  وَتُ عَدُّ مصر من أوائل دول العالم اىتماماً 

كم فقط ٓٓٔورصف الطرق البرية للسيارات بدأ متأخراً نسبيا؛ً إذ لم تتعدَ أطوال الطرق ابؼرصوفة فى مصر 
كم. وبعد توقيع إتفاقية ومعاىدة الزعفران ٖٓٗم إلى حوالى ٖٜٙٔم، ووصلت فى ٕٖٜٔحتى عام 

وإبقلتًا التى تسمى بدعاىدة ابعلاء عن مصر وسحب القوات الإبقليزية من ابؼعسكرات م بتُ مصر ٖٜٙٔ
المحيطة بالقاىرة إلى الشاطىء الغربى لقناة السويس وبسركزىا خاصة فى فايد والإبظاعيلية، وكان من شروط 

على ىذه الطرق ىذه الاتفاقية تعبيد ورصف الطرق فى شرقى الدلتا ابؼصرية إلى مدن قناة السويس، وأطلق 
 –الزراعى ابؼشاطىء لتًعة الإبظاعيلية ثم طريقى القاىرة  –)طرق ابؼعاىدة(؛ كطريق القاىرة الإبظاعيلية 

 الإبظاعيلية الصحراوى.–السويس الصحراوى، والقاىرة 
بلبيس الصحراوى ليصل بتُ طريقى الإبظاعيلية الصحراوى والزراعى،  –وجاء طريقنا ىذا القاىرة  

ن عند معسكرات ابعيش المجاورة بؼطار القاىرة الدولى فى ابؽايكستب إلى آخره بالقرب من بلبيس ويبدأ م
م، وأصبح ىذا الطريق برت ملكية ٜٜٗٔعلى ترعة الإبظاعيلية؛ إذ تأسست مدرسة )كلية للطتَان( 

أنشاص وقاعدة القوات ابؼسلحة وإدارتها وخاصة أنو كان بنزة وصل بتُ القاىرة والاستًاحات ابؼلكية فى 
م وتقع على جانبو ٜٜٚٔم إلى ٜٜٗٔأنشاص فيما بعد. وظل ىذا الطريق طريقًا عسكريِّا منذ نشأتو فى 

 .(ٔ)وحدات عسكرية؛ كفرق ومراكز تدريب للمظلات والصاعقة وبعض الوحدات العسكرية
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ية بشقيها وبعد توقيع إتفاقيات السلام مع إسرائيل وابذاه الدولة إلى سياسة الانفتاح والتنم
الاقتصادى والاجتماعى وبزصيص مناطق على الطريق وبالقرب منو بؿلات عمرانية صحراوية؛ كمدينة 
العبور وتوابعها ومدينة العاشر من رمضان وتوسعاتها بدأ الاىتمام بتمهيد وتعبيد ورصف الطريق بشكل 

ة ابؼتزايد ليس بتُ القاىرة جيد وتنميتو فى الابذاىتُ من ابؽايكستب حتى بلبيس لاستيعاب حجم ابغرك
وبلبيس فقط، ولكن لربط القاىرة بدعظم مدن شرقى الدلتا بعد إنشاء جسر )كوبرى( على ترعة الإبظاعيلية 

 شرقى بلبيس ابؼدينة ليصل القاىرة بدعظم مدن بؿافظة الشرقية وابؼنصورة ودمياط.
 :إشكالية البحث .ٔ

الوقوف على الدور الوظيفى الذى يقوم بو طريق تأسيسًا على ما سبق، تتمثل مشكلة الدراسة فى 
بلبيس الصحراوى بامتداده ابؼكانى من ابؽايكستب إلى بلبيس، ودوره فى برقيق التًابط  –القاىرة 

ابؼكانى بتُ إقليم شرق الدلتا وإقليم القاىرة الكبرى، وانعكاس ذلك على حجم حركة النقل على 
 تواصلة فى منطقة الدراسة.الطريق؛ بفا يسهم فى برقيق التنمية ابؼ

 أىداف البحث: .2
 يسعى ىذا البحث إلى برقيق الأىداف الآتية:

 بلبيس الصحراوى. –برليل العوامل ابعغرافية ابؼؤثرة فى حركة النقل على طريق القاىرة  -
 بلبيس الصحراوى. –تقييم كفاءة حركة النقل على طريق القاىرة  -
يس الصحراوى فى برقيق التنمية ابؼتواصلة فى بلب –الوقوف على مدى قدرة طريق القاىرة  -

 الوحدات الإداية ابؼارة بها.
توظيف واستخدام تقنيات نظم ابؼعلومات ابعغرافية فى برديد ابؼناطق ذات أولوية فى التنمية  -

 بلبيس الصحراوى. –على جانبى طريق القاىرة 
 ولتحقيق ىذه الأىداف طرُحت عدة تساؤلات أبنها:

 بلبيس الصحراوى والعوامل ابعغرافية ابؼؤثرة فيو؟ –دل بتُ طريق القاىرة ما الأثر ابؼتبا -
بلبيس الصحراوى وانعكاس ذلك على حجم حركة  –ما ابػصائص ابؼكانية لطريق القاىرة  -

 النقل؟
بلبيس الصحراوى ودورىا فى برقيق كفاءة حركة  –ما الإمكانات التشغيلية لطريق القاىرة  -

 النقل؟ 
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بلبيس الصحراوى وكافة أوجو  –كانية القائمة والمحتملة بتُ طريق القاىرة ما العلاقات ابؼ -
 الأنشطة الاجتماعية والاقتصادية؟

 النطاق المكانى للدراسة: .3
بلبيس الصحراوى. بيتد  –تتمثل منطقة الدراسة في الوحدات الإدارية التي بير بها طريق القاىرة 

الإبظاعيلية الصحراوي، عند كوبري  –طريق القاىرة  موقعو من القاىرة جنوباً عند نقطة تقاطعو مع
شرقاً، إلى ° ٖٔ' ٕ٘" ٘ٗشمالًا مع خط الطول ° ٖٓ' ٜ" ٕالتعمتَ وعند التقاء دائرة العرض 

الإبظاعيلية الزراعي، عند كوبري بلبيس وعند  –بلبيس شمالًا عند نقطة تقاطعو مع طريق طريق القاىرة 
 شرقاً.° ٖٔ' ٖٗ" ٖٛشمالًا مع خط الطول ° ٖٓ' ٕ٘" ٔالتقاء دائرة العرض 

ومن ثم يربط الطريق بتُ ثلاث بؿافظات )القاىرة والقليوبية والشرقية(؛ إذ بير بثلاث وحدات 
كم. يبدأ من شياخات قسم ثان السلام )النهضة وعمرو بن العاص والأمل(   ٜ.ٖٙإدارية على طول 

  ٖ.ٓٔدينة العبور وظهتَىا الصحراوي بؼسافة كم. ثم يتجو صوب الشمال الشرقى مروراً بد ٘ بؼسافة 
كم، ليصل إلى مدينة بلبيس   ٖ.ٗٔكم، وبىتًق الظهتَ الصحراوي بؼدينة العاشر من رمضان بؼسافة 

كم، وينتهى عند    ٖ.ٚوقرية منشأة السلام داخل النطاق ابعغرافي بؼركز بلبيس بدحافظة الشرقية بؼسافة 
 (.ٔاعيلية كما يتضح من الشكل )كوبرى بلبيس الواقع على ترعة الإبظ

 ٕكم  ٚ.ٖٚٛكما بلغت بصلة مساحة الوحدات الإدارية التى بير بها الطريق )منطقة الدراسة( 

. وتتباين توزيع ٕكم  ٛ.ٕ٘ٔٔ% من بصلة ابؼراكز والأقسام التى بير بها الطريق والبالغة ٛ.ٔٚمثلت 
ق متأثرا بطول ابؼسافة بتُ ابؼواقع وبدساحات ىذه ابؼساحات بتُ الوحدات الإدارية التى بير بها الطري

الوحدات الإدارية؛ إذ بلغت مساحة الوحدات الإدارية التى بير بها الطريق فى بؿافظة الشرقية )مدينة 
بدا يعادل  ٕكم  ٕ.ٜ٘ٙبلبيس وقرية منشأة السلام والظهتَ الصحرواى بؼدينة العاشر من رمضان( 

سام التى بير بها الطريق، ويرجع السبب فى اتساع مساحة % من بصلة مساحة ابؼراكز والأق٘.ٜٚ
الوحدات الإدارية التى بير بها الطريق فى بؿافظة الشرقية كبر مساحة الظهتَ الصحراوى بؼدينة العاشر 

، كما بلغت مساحة الوحدات الإدارية التى بير بها الطريق فى بؿافظة ٕكم  ٖ.ٕٛٙمن رمضان 
% من بصلة مساحة ٚ.ٜٔبدا يعادل  ٕكم  ٜ.ٔٚٔتَىا الصحراوى( القليوبية )مدينة العبور وظه

ابؼراكز والأقسام التى بير بها الطريق، كما مساحة شياخات قسم ثان السلام التى بير بها الطريق فى 
% من بصلة مساحة ٛ.ٓبدا يعادل  ٕكم  ٙ.ٙبؿافظة القاىرة )النهضة وعمرو بن العاص والأمل( 

 بها الطريق، ويرجع السبب فى ذلك صغر مساحة قسم ثان السلام.  ابؼراكز والأقسام التى بير
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ابؼصدر: اعتمادًا على ابؽيئة العامة للتخطيط العمرانى، ابػريطة الإدارية بعمهورية مصر العربية، 

، وابؽيئة العامة للمساحة، خريطة مواصلات الوجو البحرى والفيوم، نسخة ٜٕٔٓنسخة رقمية 
ٕٖٓٔ. 

 ٕٕٕٓمنطقة الدراسة عام (: حدود ٔشكل )
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 الدراسات السابقة: .4
بيكن تصنيف ىذه الدراسات إلى دراسات خاصة بدوضوع البحث )طرق النقل بالسيارات(، 

 ودراسات خاصة بدنطقة الدراسة أو جزء منها:
 دراسات خاصة بموضوع البحث: . أ

علومات ابعغرافية ، عن استخدام النمذجة ابؼكانية فى نظم ابؼ(ٕ)(ٖٕٓٓوزملاؤه  Shih دراسة ) .ٔ
فى دراسة التفاعل ابؼكانى بتُ النقل واستخدامات الأرض، اقتًحت ىذه الدراسة بموذج داخل 
نظم ابؼعلومات ابعغرافية للسماح بطريقة منهجية وتفاعلية لتحليل التفاعل بتُ استخدام الأراضي 

عل بتُ استخدام والنقل، كما بيكن أن يساعد بـططي النقل على برديد وتصوّر أبماط التفا
الأراضي والنقل، ولذا فقد مثلت أحد الدراسات الأساسية لفهم النمذجة ابؼكانية داخل نظم 
ابؼعلومات ابعغرافية، وكيفية توظيفها واستخدامها لاستخراج ابؼناطق ذات الأولوية فى التنمية على 

 جانبى طريق الدراسة. 
 –طريقا القاىرة الإسكندرية الزراعى والصحراوى ، وعنوانها: (ٖ)(ٕٔٔٓدراسة )إبراىيم الشافعى،  .ٕ

دراسة مقارنة فى جغرافية النقل، وتطرق فيها إلى دراسة نشأة الطريقتُ وتطوربنا، وتأثتَ العوامل 
ابعغرافية فى الطريقتُ، وأبنية الطريقتُ النسبية وتأثتَبنا البيئى، فضلًا عن دراسة التحليل الكمى 

ة بدنطقتهما، واختتمت الدراسة بتقونً الطريقتُ ومستقبلهما، للطريقتُ ضمن الشبكة الرئيس
 وتتشابو مع موضوع البحث فى بعض طرق ابؼعابعة والتحليل.

، والتى تناولت دراسة العلاقة بتُ تطوير شبكة (ٗ)(ٕٙٔٓوزملاؤه عام  .Asadi, Aدراسة ) .ٖ
ت ىذه الورقة البحثية، الطرق والتغتَ فى استخدام الأراضى الزراعية فى شمالى غرب إيران. ىدف

فضلًا عن تقدير التأثتَ ابؼباشر لتوسع شبكة الطرق على التغتَ فى استخدامات الأرض الزراعية، 
 ٛ.ٗٗتقييم التغتَ فى استخدامات الأرض الزراعية، وكشفت نتائج الدراسة إلى برويل حوالى 

لى أراضى غتَ إ ٕٓٔٓ-ٜٜٓٔ% من ابؼناطق الزراعية خلال الفتًة ٖىكتار ما يقرب من 
ىكتار إلى مناطق حضرية وبنية برتية أخرى، وأظهرت نتائج الدراسة  ٖٕٗ.ٓٔزراعية، وبرويل 

أن التغتَ فى استخدام الأراضى أعلى بشكل كبتَ بتُ الأراضى الأقرب إلى الطرق مقارنة 
طريق فى بالأراضى البعيدة عنو، لذا فهى تتشابو مع موضوع البحث فى ابؼعابعة والتحليل لدور ال

 التنمية ابؼستدامة.
 –، وعنوانها: طريقا القاىرة الإبظاعيلية الزراعى والصحراوى (٘)(ٕٙٔٓدراسة )ريهام عز الدين،  .ٗ

دراسة مقارنة فى جغرافية النقل، وناقشت الباحثة فيها نشأة الطريقتُ وتطوربنا، ووصف الطريقتُ، 
والعوامل ابعغرافية ابؼؤثرة فيهما، فضلًا عن حركة النقل على الطريقتُ، ومشكلات حركة ابؼركبات 
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ى الطريقتُ، وتطرقت بإبهاز إلى دراسة المحاور والطرق الرئيسة ابؼرتبطة بهما، وآثارىا السلبية عل
ولذا فهى تتقاطع مع موضوع البحث ابغالى فى دراسة المحاور الواصلو بتُ الطريقتُ ومنها الطريق 

 موضوع الدراسة.
نمية ، وعنوانها: طريق القاىرة السويس الصحراوى ودوره فى الت(ٙ)(ٕٕٓٓدراسة )متٌ صبحى،  .٘

دراسة برليلية باستخدام نظم ابؼعلومات ابعغرافية، وتناولت فيها الضوابط ابؼؤثرة فى  –ابؼستدامة 
حركة النقل على الطريق، كما عرضت لعمليات التطوير والإنشاءات والكبارى على الطريق 

سهام وابػدمات، فضلًا عن قياس مؤشرات كفاءة الطريق، والتقييم ابعغرافى لبعض ابؼشكلات والإ
فى وضع حلول بؽا، واختتمت الدراسة بتوضيح أبنية الطريق ودوره فى التنمية ابؼستدامة. وتتشابو 

 مع موضوع البحث فى بعض طرق ابؼعابعة والتحليل.
عن التأثتَات ابؼكانية للبنية التحتية للنقل على تطوير  (ٚ)(ٕٕٕٓوزملاؤه   Yi Renدراسة ) .ٙ

حالة حزام نهر اليابقتسى الاقتصادى، وىدف البحث إلى   التكامل ابغضرى للمجتمعات: دراسة
كشف التباين ابؼكانى والزمانى للتكامل ابغضرى والبنية التحتية باستخدام بربؾيات نظم ابؼعلومات 
ابعغرافية لاستكشاف التأثتَات ابؼكانية للبنية التحتية للنقل على التكامل ابغضرى، ولذا فهى 

عابعة ودراسة دور الطريق موضوع الدراسة فى التنمية الاجتماعية تتشابو مع موضوع البحث فى م
 لاسيما التنمية العمرانية. 

عن التأثتَات ابؼكانية لطرق النقل الاقليمية ودورىا فى  (ٛ)(ٖٕٕٓوزملاؤه  Allawiدراسة ) .ٚ
ة تفعيل الإمكانات التنموية باستخدام تقنيات نظم ابؼعلومات ابعغرافية: دراسة حالة على منطق

الزبتَ بالعراق، وركز البحث على برليل العلاقة التنموية لطرق النقل الرئيسة وتأثتَىا على منطقة 
الزبتَ باستخدام ابؼنهج التحليلى واستخدام الأساليب الإحصائية، بدا فى ذلك معامل التأثتَ 

التنمية  وأقرب جار، لذا فهى تتشابو مع موضوع البحث فى ابؼعابعة والتحليل لدور الطريق فى
 ابؼستدامة.

 دراسات خاصة بمنطقة الدراسة أو جزء منها: . ب
، وعنوانها: التغتَات ابؼورفولوجية فى مدينة بلبيس خلال (ٜ)(ٕٚٔٓدراسة )أبضد عبد ابغميد،  .ٔ

باستخدام نظم ابؼعلومات ابعغرافية والاستشعار  ٕ٘ٔٓالربع الأختَ من القرن العشرين وحتى عام 
إلى رصد التطورات والتغتَات التى طرأت على النسيج العمرانى للمدينة عن بعد، وىدفت الدراسة 

م إلى ٕٜٚٔباستخدام ابؼعابعة الرقمية ابػاصة بتقنية الاستشعار من بعد فى الفتًة من )
 م(.ٕٗٔٓ
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دراسة فى  –، وعنوانها: التنوع الصناعى فى مدينة العبور (ٓٔ)(ٖٕٕٓدراسة )كربية عبد ابغليم،  .ٕ
صادية، وىدفت ىذه الدراسة إلى حساب معامل التنوع الصناعى قياسًا إلى عدد ابعغرافيا الاقت

العمالة فى القطاع الصناعى بددينة العبور، وقد اعتمدت الدراسة على اثنتُ من ابؼؤشرات بغساب 
 التنوع الصناعى، وبنا: مؤشر تريس، ومؤشر وروجرز.

 منهجية البحث والأساليب المستخدمة: .3
لإطار العام ابؼتبع لتحقيق أىداف الدراسة، والتحقق من صحة فروض منهجية البحث ىى ا

الدراسة، ولتحقيق ذلك استعان الباحث بابؼنهج الوصفى الذى يهتم برصد ابغقائق ابؼتعلقة بظاىرة ما 
. وتم توظيفو فى (ٔٔ)رصدًا واقعيًا دقيقًا، وذلك بجمع ابؼعلومات وتفستَىا، وإصدار التعميمات بشأنها

 الدراسة لوصف ابػصائص ابؼكانية للطريق وبرليلها.ىذه 
كما استعان الباحث بابؼدخل الاقليمى فى وصف وتفستَ الشخصية ابؼميزة للوحدات الإدارية 
ابؼارة بها الطريق )منطقة الدراسة( كوحده إقليمية، ويتضمن ىذا ابؼدخل دراسة العناصر ابؼختلفة 

الإقليم )منطقة الدراسة(، فضلًا عن دراسة وفهم العلاقات  )الطبيعية والبشرية( التى شكلت جغرافية
ابؼكانية وبرليلها بتُ الطريق ومنطقة الدراسة ابؼارة بها، وإلى أى مدى يؤثر الطريق فى توزيع السكان 
والعمران والأنشطة الاقتصادية، وذلك بغية الإجابة على سؤال مؤداه: كيف يكون للطريق دور فى 

 تواصلة فى منطقة الدراسة ابؼارة بها؟استشراف التنمية ابؼ
كما تَمَّ الاستعانو بالأسلوب الكمى فى معابعة البيانات الوصفية ابػاصة بالبحث فى جداول قابلة 
للتحليل الإحصائى، وأجريت عليها بعض التحليلات الإحصائية ابؼناسبة لأىداف البحث؛ كمعامل 

كمية لتحديد مستوى الإمكانات التشغيلية لطريقنا   الارتباط، والكثافة، فضلًا عن استخدام مؤشرات
 ىذا.

كما تَمّ استخدام الأسلوب الكارتوجرافى فى إنشاء قاعدة بيانات مكانية تضم حدود مراكز 
منطقة الدراسة، وحدود ابؼدن والشياخات ابؼارة بها الطريق، كما تضم أيضًا طبقات الطرق 

يق، وأجريت بعض التحليلات ابؼكانية عليها كما واستخدامات الأرض ابؼختلفة على جانبى الطر 
 سيتضح من سياق البحث الآتى.

 مصادر بيانات البحث: .4
 مصادر البيانات الوصفية: .1

بيانات حجم حركة النقل على الطريق، وىى بيانات غتَ منشورة، وزارة النقل، ابؽيئة العامة  -
 .ٕٛٔٓو ٖٕٓٓللطرق والكبارى عامى 

 ى بيانات منشورة، ابعهاز ابؼركزى للتعبئة العامة والإحصاء.بيانات تعدادات السكان، وى -
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البيانات ابؼناخية، تَمَّ الاعتماد على بيانات ابؼعدلات ابؼناخية الصادرة من ابؽيئة العامة  -
 للأرصاد ابعوية.

م، وفى ٕٕٕٓالدراسة ابؼيدانية، تَمَّ إجراء بطس دراسات ميدانية فى مايو وسبتمبر وديسمبر  -
 ٛٔ، وتم خلابؽا استخراج متوسط حجم ابغركة ابؼرورية وتصنيفها خلال ٖٕٕٓو إبريل وماي

ساعة على وصلات الطريق ابؼختلفة، عن طريق إجراء العد فى يومتُ عمل )الأحد والثلاثاء( 
 ٖأيام عد، وبؼدة  ٙ= ٕ×ٖم؛ أى ما بؾموعو ٕٕٕٓفى الشهور الثلاثة السابقة عام 

% من حركة ٕ.ٓساعة بدا يعادل  ٛٔحركة مرور مدتها ساعات فى كل يوم واستخراج عينة 
م. وتَمَّ تعيتُ أربع مناطق لرصد حركة مرور ابؼركبات ىى: )مدخل ٕٕٕٓابؼرور لعام كامل 

الطريق الشمالى عند كوبرى بلبيس تقاطع ترعة الإبظاعيلية، ومدخل الطريق ابعنوبى عند  
وجامعة ىيليوبوليس، وعند بؿطة  B.B.Cكوبرى التعمتَ وبالقرب من ابؼدرسة الإبقليزية 

 برصيل رسوم بلبيس، وبؿطة برصيل رسوم ابؽايكستب(.
 مصادر البيانات المكانية: .2

 .ٕٓٓٓ٘: ٔتَمَّ الاعتماد على ابػرائط الطبوغرافية مقياس  -
ابؼرئيات الفضائية، تَمَّ استخدام الكثتَ من ابؼرئيات الفضائية تواريخ بـتلفة؛ مثل: ابؼرئيات  -

، وذلك لرصد تغتَات الكتلة ٕٕٕٓمتً لعام  ٓٔبدقة مكانية  Sentinel 2الفضائية 
 .ٕٕٕٓو ٕٓٔٓالعمرانية واستخدامات الأرض ابؼختلفة على جانبى الطريق عامى 

م، وتم استخدامو فى استخلاص خريطة ٖٓبدقة مكانية  D.E.Mبموذج الارتفاع الرقمى  -
 خطوط الكنتور بؼنطقة الدراسة، واستخلاص درجة ابكدار سطح منطقة الدراسة.

 أولًا: العوامل الجغرافية المؤثرة فى الطريق:
 العوامل الطبيعية: .1
 قيمة الموقع الجغرافى للطريق وأىميتو وعلاقاتو المكانية: . أ

بلبيس الصحراوى من موقعو ابعغرافى قيمة نسبية لم يكتسبها أَىُّ طريق آخر  –القاىرة اكتسب طريق 
فى مصر، ولا حتى من الطرق ابغديثة وابؼستحدثة عظيمة الشأن التى بست مؤخراً. فهذا الطريق القصتَ نسبيِّا 

هو طريق يبدأ من صحراء كم تقريبًا لا بدَُّ أنََّ قيمتو وأبنيتو تفوقت على قصره النسبى، فٜ.ٖٙفى طولو 
شرق القاىرة مروراً بصحراء العبور والكثبان الرملية بدركز ابػانكة وأبو زعبل بدحافظة القليوبية، وينتهى عند 
ابغد الشرقى للدلتا ابؼصرية بالقرب من ابعانب الشرقى للأراضى الطينية الزراعية بدركز بلبيس بدحافظة 

 الشرقية.
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عند ابؽايكستب على الرمل وقدمو الأخرى على الطتُ شرقى بؿافظة فهو طريق يضع قدمو الأولى 
الشرقية عند بلبيس؛ إذ يربط بتُ ثلاث بؿافظات بطريق سريع ومباشر )القاىرة والقليوبية والشرقية(، ليس 

ى ىذا فحسب فمن قيمتو النسبية أنََّو الطريق الوحيد الرابط والواصل بتُ طريقى القاىرة الإبظاعيلية الصحراو 
والزراعى علاوة على أبنيتو؛ إذ يتحكم فى عقدة النقل الكائنة بديدان الطيارة بالقرب من بلبيس؛ فهى نقطة 

بلبيس الصحرواى مع طريق بلبيس العاشر من رمضان وامتداده عبر طريق الإبظاعيلية  –التقاء طريق القاىرة 
سويس الصحراوى ثم إلى العاصمة الإدارية الصحراوى إلى مدينة بدر ومنها يشق طريقو إلى طريق القاىرة ال

ابعديدة. ومن ميدان الطيارة ىذا يواصل طريقنا امتداده إلى قاعدة بلبيس ابعوية )حيث كلية الطتَان( فضلاً 
عن امتداده فى طريقو ابؼعتداد إلى بلبيس عبر الكوبرى الواقع على ترعة الإبظاعيلية وامتداده فى ابذاىتُ 

 (.ٕ، والثانى إلى أبو بضاد. كما يتضح من الشكل )أحدبنا إلى الزقازيق
ومن قيمة الطريق النسبية ابؼهمة أنو يبدأ من شرق القاىرة عند آخر طريق جسر السويس وبؿطة ركاب 

بؿطة ابؼستشار عدلى منصور(، ومن  –شرق القاىرة وسوق العبور وعند نهايات خطوط متًو الأنفاق )ابؼرج 
كل عقدة نقلية بؿورية فى شرقى القاىرة بتُ خطوط متًو الأنفاق وابؼتًو السطحى ىذه المحطة ابؼهمة التى تش

والسريع الواصل إلى العبور والشروق وبدر والعاشر من رمضان. وبفا بهدر ذكره أن طريقنا ىذا يبدأ من 
الغربى إلى ناحية القاىرة عند نقطة مهمة وبؿورية من الطريق الدائرى عند مدينة السلام فيمتد بذاه بؿوره 

طريق القاىرة الإسكندرية الزراعى ثم الصحراوى عبر بؿافظتى القليوبية وابعيزة، حتُ أنََّ بؿوره الشرقى بيتد 
فابعيزة مروراً بالأىرامات وطريق السادس من أكتوبر والفيوم  عند التجمعات السكنية شرق القاىرة فابؼعادى

موقعو على أىم بؿورين للطرق ابؼنشأة حديثاً؛ فهو رابط والواحات. ويضاف إلى ما سبق من أبنية للطريق 
فضلاً  ٕٛثم الطريق الدائرى الإقليمى عند الكيلو  ٚٔوقاطع وواصل الطريق الدائرى الأوسطى عند الكيلو 

عن تعرجاتو ومداخلو وبـارجو إلى مدينة السلام والنهضة والعبور والعبور ابعديدة وأبو زعبل وابػانكة وأختَاً 
 الفريق عرابى الذى يصل الطريق بنواحى عتُ شمس وابؼطرية وجسر السويس.بؿور 
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ابؼصدر: اعتمادًا على ابؽيئة العامة للتخطيط العمرانى، ابػريطة الإدارية بعمهورية مصر العربية، نسخة 

 .ٖٕٔٓ، وابؽيئة العامة للمساحة، خريطة مواصلات الوجو البحرى والفيوم، نسخة ٜٕٔٓرقمية 
 ٕٕٕٓابؼوقع ابعغرافى لطريق القاىرة بلبيس الصحراوى عام  (:ٕشكل )

 طبيعة السطح:  . ب
بلبيس الصحراوى بالتجانس الطبيعى الذى يُ عَدُّ بظة  –تتميز طبيعة السطح على طول طريق القاىرة 

بفيزة لو، ويرجع ذلك لطبيعة السهل ابغصوى الواسع ابؼكون لصحراء شرق القاىرة والعبور فضلًا عن 
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الإرسابات النيلية ابؼكونة للأراضى الطينية الزراعية بدركز بلبيس؛ إذ إنَِّوُ من المحتمل أن فرعاً شرقياً للنيل كان 
 .(ٕٔ)ينحرف شرقاً من الزقازيق أو بلبيس؛ إذ كانت توجد نقطة التفرع إلى الإبظاعيلية

لشرق القاىرة والأراضى وقد أعطى ىذا التجانس التضاريسى داخل الإطار العام للظهتَ الصحراوى 
كما   -الطينية الزراعية بدركز بلبيس أبنية كبتَة للطريق؛ إذ جعل منو عاملًا مهمًا فى ربط المحلات العمرانية 

وبذاورىا وسهولة اتصابؽا، بل إن خطوط الكنتور تظل بؿتفظة بقيمتها إلى مسافات بعيدة  -سبق ذكرىا 
طاق العمران مستقبلًا. وإن كان بشة تغتَ فإنو يكون طفيفًا على جانبى الطريق، وقد أتاح ذلك اتساع ن

 (.ٖوتدربهيًا، بحيث لا يصبح بؿسوسًا إلا على مسافات طويلة كما يوضحو الشكل )
 ومن استقراء الشكل الآتى بيكن استنتاج ما يأتى:

ساعد استواء السطح على جانبى الطريق بشكل عام وعدم وجود ظاىرات تضاريسية؛ كابؽضاب  .ٔ
التلال على عدم وجود ابكناءات أو انعطافات كبتَة فى الطريق؛ إذ بلغ مؤشر الانعطاف للطريق و 

%، ٓٔ%؛ أى إِنَّ ىناك زيادة فى الأطوال ابغقيقية عن خطوطها ابؼستقيمة بنسبة ٔٔ.ٓٔٔ
م فوق ٖٓٔويرجع السبب فى ذلك إلى ارتفاع منسوب الأرض عند مدينة العبور ليصل إلى 

 م عند بداية الطريق جنوباً.ٓ٘حر ثم يعاود الابلفاض ليصل إلى مستوى سطح الب
جنوبى غربى، ويغلب على سطح منطقة الدراسة  –يأخذ الطريق ابذاىاً عاماً شمالى شرقى  .ٕ

الاستواء، والتدرج الرتيب من ابعنوب إلى الشمال؛ إذ تتباعد ابؼسافة بتُ خطوط الكنتور بالابذاه 
 الابكدار.شمالًا؛ بفا يدل على تباطىء 

بشكل عام، بيكن القول إن تضاريس منطقة الدراسة لعبت دوراً مهمًا في تصميم وبزطيط الطريق، 
 وبرديد مساره، إذ تم اختيار ابؼسار الأكثر ملائمة لتحستُ حركة النقل وتوفتَ رحلة آمنة ومربوة للمسافرين.
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 (: ابػريطة الكنتورية لسطح منطقة الدراسةٖشكل )
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 ج. الضوابط المناخية:
بلبيس الصحراوى جنوب شرق الدلتا، وبهذا بيكن اعتباره جزءًا من نطاق ابؼناخ  -بىتًق طريق القاىرة 

وىبوب الرياح ابؼصحوبة بالرمال الصحراوى ابعاف الذى يتميز بزيادة ابؼدى ابغرارى اليومى والفصلى 
 والأتربة فى أشهر الربيع، وقلة سقوط الأمطار.

تُ عَدُّ ابغرارة من أىم العناصر ابؼناخية تأثتَاً فى النقل؛ إذ بلغ ابؼعدل السنوى لدرجة ابغرارة على طول 
ابػريف، وتبلغ ، وترتفع درجة ابغرارة فى الفتًة من أواخر فصل الربيع وحتى بداية فصل °(ٔ.ٜٕالطريق )

 .(ٖٔ)°(ٜٔ، وأدناه فى شهر يناير )°(ٛ.ٖٙمعدبؽا أقصاىا خلال شهر يوليو )
بلبيس الصحراوى من خلال تأثتَ ارتفاع درجات  –ويتجلى تأثتَ درجة ابغرارة على طريق القاىرة 

ا وبسزق ابغرارة فى فصل الصيف على بسدد الطبقة العليا من الطريق )طبقة الأسفلت(، وإحداث بسوجات فيه
ابعزء الأعلى منو؛ بفا يؤدى إلى صعوبة التحكم بقيادة ابؼركبة، وىذا يتطلب عمل صيانو دورية على الطريق، 
فضلًا عن ذلك؛ فإن ارتفاع درجات ابغرارة يؤدى إلى بسدد ىواء إطار ابؼركبات الذى يؤدى إلى انفجارىا؛ 

 .(ٗٔ)ا بعضًابفا يسبب كثتَاً من ابغوادث أو اصطدام ابؼركبات مع بعضه
بلبيس الصحراوى؛ فيتجلى ذلك من خلال إثارتها  –أما من حيث تأثتَ الرياح على طريق القاىرة 

لنشاط الأتربة والعواصف الرملية على الطريق خاصة فى أثناء ىبوب رياح ابػماستُ وزيادة نشاطها فى 
يوم خلال  ٜ.ٖٖ بؿطة بلبيس شهرى مارس وإبريل؛ إذ بلغ عدد أيام حدوث العواصف التًابية والرملية فى

يوم، زادت خلال شهور فبراير ومارس وإبريل، فى حتُ بلغ عدد أيام حدوث  ٛ.ٕالعام بدعدل سنوى قدره 
، (٘ٔ)يوم ٙ.ٖيوم خلال العام بدعدل سنوى قدره  ٘.ٖٗالعواصف التًابية والرملية فى بؿطة مطار القاىرة 

الطريق فى ضعف الرؤية الأمامية لقائدى ابؼركبات على الطريق، ويظهر تأثتَ العواصف التًابية والرملية على 
ومن ثم خفض سرعة ابؼركبات بذنباً لوقوع ابغوادث، فضلًا عن تراكم الرمال النابذة على جانبى الطريق؛ بفا 

ا قد ينجم عنو أحيانا إعاقة أو بطء حركة النقل، كما يتجلى تأثتَ الرياح أيضا فى حركة الكثبان الرملية نظر 
لوقوع الطريق فى نطاق الصحراوى ابعاف؛ فإن الكثبان الرملية يتم سفيها وزحفها بدا يؤثر على الطريق، وقد 
نتج من تعرض الطريق بغركة الرمال بدرجة كبتَة إلى إعادة رصفو عدة مرات، كما يتعرض الطريق أيضاً 

 كز ابػانكو وأبو زعبل ومدينة السلام.لزحف الكثبان الرملية التى تنتشر فى شرق الدلتا عند نطاق كثبان مر 
بلبيس الصحراوى؛ إذ بلغ  –أما بالنسبة لعامل ابؼطر؛ فهناك أمطار قليلة تسقط على طريق القاىرة 

مم فى بؿطة مطار القاىرة  ٚمم بدتوسط سنوى قدره  ٘ٛالمجموع السنوى لكمية الأمطار الساقطة عليو بكو 
مم، وبلغ أقصى كمية مطر فى بؿطة القاىرة فى شهر  ٔ.٘قدره مم فى بؿطة بلبيس بدتوسط سنوى  ٛ.ٔٙو

مم فى الشهر نفسو أيضا، فى  ٙ.ٙ٘مم، فى حتُ بلغ أقصى كمية مطر فى بؿطة بلبيس  ٕٙمارس حوالى 
. (ٙٔ)بلبيس الصحراوى فى الفتًة من شهر مايو إلى شهر أكتوبر –حتُ تنعدم الأمطار على طريق القاىرة 
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ر لا يشكل عاملًا مؤثراً على الطريق ولا على حركة النقل علية اللهم إلا بذمعات ويتضح من ذلك أن ابؼط
بسيطة من ابؼياه عليو من ابؼمكن أن تؤدى إلى ضعف احتكاك إطارات ابؼركبات بطبقة الأسفلت؛ بفا يؤثر 

 بعضها بعضًا. على توازنها وفقدان السيطرة عليها فى أثناء القيادة، وقد يؤدى ذلك إلى اصطدام ابؼركبات مع
كما تتمثل الظاىرات ابؼناخية التى تعوق الرؤية فى الضباب والشبورة؛ إذ تقل الرؤية أو تنعدم على 
الطريق فى أثناء فتًات حدوثها؛ بفا ينتج عنو زيادة أعداد ابغوادث وما يتبعها من خسائر بشرية ومادية. 

عندما يكون الضباب خفيفاً يسمى شبورة ويؤثر الضباب فى مدى الرؤية الذى يصل إلى متً أو أقل، ف
Mistًويبلغ عدد أيام حدوث الضباب على طريق القاىرة (ٚٔ)؛ إذ لا يقل مدى الرؤية عن كيلو مت ،– 

يوم، وزادت خلال الشهور من سبتمبر حتى يناير، وبلغت  ٛ.ٕٕبلبيس الصحراوى فى بؿطة بلبيس بكو 
دد أيام حدوث الضباب فى بؿطة مطار القاىرة بكو ذروتها فى شهرى نوفمبر وديسمبر، فى حتُ بلغ ع

 .(ٛٔ)يوم، وزادت خلال الشهور من يوليو إلى نوفمبر، وبلغت ذروتها فى شهر أغسطس ٜ.ٜٔ
بلبيس  -ويؤدى الضباب والشبورة إلى ضعف الرؤية الأمامية لقائدى ابؼركبات على طريق القاىرة 

بزفيض سرعتها وبالتالى تأختَ وصول الركاب الصحراوى، ومع تكونو فإن وسائل النقل تعمل على 
والبضائع فى الوقت المحدد للمكان ابؼنشود، ليس ىذا فحسب بل يصل الأمر أحيانا إلى عدم وضوح الطريق 

م ٕٕٔٓ/ٔ/ٜأمام السائقتُ؛ بفا يتسبب فى كثتَ من ابغوادث ابؼسببة للخسائر البشرية وابؼادية؛ ففى يوم 
 .(ٜٔ)ة على الطريق بسبب الشبورة التى حجبت الرؤية عن السائقتُوقع حادث تصادم سيارتتُ أجر 

 العوامل البشرية: .2
 :السكان . أ

ىناك علاقة وثيقة بتُ حجم السكان وبموىم وكثافة شبكة النقل وحجم ابغركة عليها؛ إذ بوتاج 
ترتبط  السكان إلى سهولة التنقل لأداء مهامهم اليومية وإمكانية الوصول إلى ابػدمات. فضلًا عن ذلك،

الزيادة فى أعداد السيارات بارتفاع مستوى معيشتهم وتنوع احتياجاتهم؛ بفا يؤدى إلى زيادة الطلب على 
النقل وبالتالى ابغاجة إلى توسيع شبكة الطرق. لذا تعد دراسة السكان إحدى النقاط الرئيسة التى لا بيكن 

ذلك للوقوف على مدى التفاعل القائم بتُ بذاىلها فى برليل نظام النقل البرى عامو والسيارات خاصة؛ و 
حجم السكان ومقدار بموىم ومعدلات كثافتهم وبتُ شبكات الطرق ومعدلات كثافتها وحجم ابغركة 

 عليو.
 ( بيكن استخلاص ما يأتى:ٔومن استقراء بيانات ابؼلحق )

% ٙ.ٖٓنسمة، شكلت نسبة قدرىا  ٖٔ٘ٓٓٗبلغت بصلة أعداد السكان فى منطقة الدراسة  .ٔ
بلبيس الصحراوى، والتى  –من بصلة أعداد سكان ابؼراكز والأقسام التى بير بها طريق القاىرة 
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فى منطقة  ٕنسمة / كم ٔٙٗم، وذلك بدعدل كثافة ٕٚٔٓنسمة عام  ٜٖٖٚٙٔٔبلغت 
% من إبصالى كثافة سكان ابؼراكز والأقسام التى بير بها الطريق؛ بفا ٘.ٕٗالدراسة بنسبة قدرىا 

دة كثافة السكان قرب الطريق؛ إذ يُ عَدُّ الطريق بفراً حيوياً لنقل الركاب والبضائع بتُ يدل على زيا
مدينة القاىرة ومدن بلبيس والعاشر من رمضان والعبور، فضلًا عن رحلة العمل اليومية للسكان 
للعمل فى ابؼناطق الصناعية فى العاشر من رمضان والعبور وبلبيس؛ بفا شجع على برستُ البنية 
التحتية للطريق وتوفتَ ابػدمات ابؼختلفة على جانبيو؛ مثل: ابؼراكز التجارية والتًفيهية وابؼطاعم 
والكافيهات وقد أدى ذلك إلى جذب ابؼزيد من السكان فى منطقة الدراسة وتعزيز النمو السكانى 

 فيها.
بلبيس بأكبر عدد  تباين توزيع السكان على ابؼواقع فى مراكز منطقة الدراسة؛ إذ استأثرت مدينة .ٕ

% من بصلة سكان منطقة الدراسة، ويرجع السبب فى زيادة ٚ.ٓٗمن السكان بنسبة قدرىا 
أعداد السكان بها إلى أبنيتها الصناعية وابػدمية والإنتاجية مقارنة بباقى ابؼواقع على طول 

لَ مركز بلبيس نسبة قدرىا   -القاىرة % من بصلة سكان مراكز طريق ٜ.ٔٙالطريق، فى حتُ شَكَّ
% من بصلة سكان منطقة الدراسة، ٖ.ٕٖبلبيس الصحراوى، تليها مدينة العبور بنسبة قدرىا 

فى حتُ استأثرت شياخات قسم ثان السلام متمثلة فى شياخات النهضة وعمرو بن العاص 
 % على التًتيب.٘.ٓٔ% وٕ.ٗ% وٓٔوالأمل بنسبة قدرىا 

بدنطقة الدراسة، وجاءت شياخات قسم ثان السلام  وبابؼثل تباين معدل الكثافة العامة للسكان .ٖ
نسمة /   ٜٚٓٙٗ)النهضة وعمرو بن العاص والأمل( كأعلى مواقع منطقة الدراسة كثافة والبالغو 

 ٕنسمة / كم ٛٙٓٗبسبب صغر مساحتها مقارنة بعدد السكان، تليها مدينة بلبيس بواقع  ٕكم
 بسبب طبيعتها الصناعية وابػدمية والانتاجية. لكونها حاضرة مركز بلبيس والتى يزيد عدد سكانها

بلبيس الصحرواى والسكان من خلال حساب قيمة مؤشر  –وبيكن إظهار العلاقة بتُ طريق القاىرة 
ومعامل الارتباط بتَسون بتُ طول الطريق ومتغتَات؛ مثل: ابغجم السكانى وابؼساحة  (ٕٓ)القيمة الاقتصادية

 الكلية وذلك على النحو الآتى:
نسمة من سكان  ٜٕٜٛبلبيس الصحرواى بكو  –بىدم الكيلو متً الطولى من طريق القاىرة  .ٔ

نسمة فى  ٖٚٛ٘٘منطقة الدراسة، فى حتُ بىدم الكيلو متً الطولى من الطريق نفسو حوالى 
 ابؼراكز والأقسام ابؼار بها الطريق.

بلبيس الصحرواى بتُ مواقع منطقة الدراسة؛ إذ  –يتباين معدل القيمة الاقتصادية لطريق القاىرة  .ٕ
نسمة فأكثر فى مدينتى بلبيس والعبور، بسبب زيادة  ٖٓٓٓيزيد عدد السكان ابؼخدومتُ إلى 

 عدد سكانهما مقارنة بطول الوصلة ابػاصة بالطريق بهما، فى حتُ بىدم الكيلو متً الواحد ألف
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نسمة فقط فى شياخات النهضة وعمرو بن العاص والأمل لقلة مساحتهم وقصر طول الوصلة 
 ابػاصة بالطريق بهم.

على التوالى بتُ طول الطريق وابغجم  ٜ.ٓو ٚ.ٓو ٙ.ٓبلغت قيمة معامل الارتباط بتَسون  .ٖ
على  السكانى لكلٍ من منطقة الدراسة بدركز بلبيس ومدينة العبور وشياخات قسم ثان السلام

التًتيب؛ وىذا ارتباط قوى جدًا ويعطى مؤشراً بأن ىناك علاقة توطن بتُ وجود الطريق وابغجم 
 السكانى فى منطقة الدراسة.

 مراكز العمران:  . ب
بلبيس الصحرواى علاقة  –تُ عَدُّ العلاقة بتُ مراكز العمران وبموىا فى منطقة الدراسة وطريق القاىرة 

خر؛ إذ نشأت مدن لم تكن موجوده كمدينة العبور ومساكن النهضة والأمل تفاعلية يؤثر كل منهما فى الآ
وعمرو بن العاص التابعة لقسم ثان السلام، وتزايدت أبنية مراكز عمرانية قائمة بالفعل كمدينة بلبيس 

 واتساع نطاق عمرانها وامتداده فى ابذاه طريقنا ىذا صوب الشرق وابعنوب الشرقى وابعنوب الغربى.
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 .ٕٕٕٓمتً لعام  ٓٔبدقة مكانية  Sentinel 2ر: اعتمادًا على مرئية فضائية ابؼصد

 ٕٕٕٓبلبيس الصحراوى عام  –(: العلاقة بتُ توزيع مراكز العمران وطريق القاىرة ٗشكل )
( التوزيع ابعغرافى لمحلات العمران فى منطقة الدراسة وكثافتها العامة ٗ( والشكل )ٕويبتُ ابؼلحق )

 م، ويستنتج من دراستهما ما يأتى:ٕٕٕٓالكلية عام إلى ابؼساحة 
، شكلت نسبة قدرىا ٕكم  ٕ.ٕٙٔبلغت بصلة مساحة الكتل العمرانية فى منطقة الدراسة  .ٔ

 –% من بصلة مساحة الكتل العمرانية بابؼراكز والأقسام الإدارية ابؼار بها طريق القاىرة ٗ.ٖٚ
% من بصلة ابؼساحة ٗ.ٗٔسبة قدرىا ، كما شكلت نٕكم  ٔ.ٖٖٚبلبيس الصحراوى والبالغة 

 % من بصلة مساحة ابؼراكز الإدارية ابؼار بها الطريق.ٗ.ٓٔالكلية بؼنطقة الدراسة و
يتباين توزيع الكتل العمرانية على ابؼواقع فى مراكز منطقة الدراسة وأقسامها؛ إذ استأثرت مدينة  .ٕ

بلبيس الصحراوى، والتى بلغت  – العبور بأكبر مساحة عمرانية بير بالقرب منها طريق القاىرة
% من بصلة ابؼساحة العمرانية بقسم ٙ.ٖ٘بدنطقة الدراسة شكلت نسبة قدرىا  ٕكم  ٖ.ٙٗ
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% من بصلة مساحة العمران بدنطقة الدراسة، وبنسبة ٗٚ.ٖٗالعبور، وكذلك نسبة 
عبور % من بصلة مساحة قسم العبور، ويلاحظ من تتبع ابذاه النمو العمرانى بددينة الٜٙ.ٖٙ

بلبيس الصحراوى بطول  –أنََّوُ يأخذ الابذاه الشمالى والشمالى الغربى فى ابذاه طريق القاىرة 
كم من نقطة اتصالو بددينة العبور شمالًا حتى نقطة التقائو بدحور ابؼنطقة الصناعية جنوباً،   ٘ٔ

عن إنشاء  والسبب فى ذلك راجع إلى التوسع العمرانى وإنشاء مدينة العبور ابعديدة، فضلاً 
الطريق الدائرى الرابط والواصل بتُ مدينة العبور والشروق ومدن الإبظاعيلية والسويس والعتُ 

 السخنة من جهة وطريق القاىرة الإسكندرية الصحراوى من جهة أخرى.
فى حتُ جاءت شياخات قسم ثان السلام )النهضة وعمرو بن العاص والأمل( كأصغر  .ٖ

% من بصلة ٜ.ٖبنسبة قدرىا  ٕكم  ٜ.ٗقة الدراسة بواقع مساحة للكتل السكنية فى منط
ابؼساحات السكنية بدنطقة الدراسة؛ إلا أنها تُ عَدُّ أكبر بسثيل للكتل السكنية من إبصالى مساحة 

 % من بصلة مساحتو.ٚ.ٙٛقسم ثان السلام بنسبة قدرىا 
بلبيس  –د عن طريق القاىرة ولتوضيح العلاقة بتُ ابؼسافة ابعغرافية وكثافة الكتل العمرانية بالبع

 ، بيكن إظهارىا من ابعدول الآتى:ٕٕٕٓالصحراوى والقرب منو عام 
بلبيس  –(: العلاقة بتُ ابؼسافة ابعغرافية وكثافة الكتل العمرانية على جانبى طريق القاىرة ٔجدول )

 مٕٕٕٓالصحراوى عام 

 (ٕ/ كم ٕالعمران )كمكثافة  (ٕمساحة العمران )كم (ٕمساحة ابغرم )كم ابؼسافة )كم(

ٕ ٜٔ٘.ٔ ٕٙ.ٜٔ ٓ.ٚٛ 

ٗ ٔٛٔ.ٗ ٙ٘.ٖٕ ٓ.ٚٔ 

ٙ ٕٓ٘.ٖ ٕٚ.ٚٚ ٓ.ٚٓ 

ٛ ٕٕٜ.ٚ ٙٛ.ٜٕ ٓ.ٜ٘ 

ٔٓ ٕٖ٘.٘ ٚ٘.ٛٔ ٓ.ٕٜ 
متً لعام  ٓٔبدقة مكانية  Sentinel 2ابؼصدر: قياسات الباحث اعتمادًا على مرئية فضائية 

ٕٕٕٓ. 
 ويتضح من ابعدول ما يأتى:
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بلبيس الصحراوى؛ إذ بلغت علاقة الارتباط  –تدربهيا بالبعد عن طريق القاىرة تقل كثافة العمران  .ٔ
، وتؤكد ىذه العلاقة زيادة كثافة العمران كلما اقتًبنا من ٛٚ.ٓبتُ ابؼسافة وكثافة الكتل العمرانية 

 الطريق.
% داخل الكتلة السكنية ٙ.ٖٗكم بواقع   ٜ.ٖٙكم من بصلة طول الطريق   ٔ.ٙٔبير حوالى  .ٕ

لمحلات العمران فى ابؼراكز والأقسام التى بير بها الطريق؛ إذ تأثر التوسع العمرانى بالطريق الذى 
شجع على جذب الاستخدامات ابؼختلفة للأراضى خاصة التجارية منها والصناعية فضلًا عن 

وابؼناطق  بسيز ابؼناطق القريبة من الطريق على سهولة إمكانية الوصول إلى ابؼدن والأقاليم المجاورة
 الصناعية فى مدينتى العاشر من رمضان والعبور؛ بفا بهعلها مواقع مرغوبة للسكن.

 استخدامات الأرض:. ج
ترتبط أبماط استخدام الأرض بشكل وثيق بطرق النقل ووسائلو؛ إذ بُسثِّل خطوط النقل شرايتَُ النمو 

بستد فيها. كما تؤدى وسائل النقل دوراً مهمًا في والتطوير، إذ تنقل ابغركة والنشاط والأبنية إلى ابؼناطق التي 
خلق ابؼنفعة ابؼكانية للمنتجات، سواء أكانت زراعيةً أم صناعيةً، من خلال نقلها من مناطق الإنتاج إلى 

 .(ٕٔ)مناطق الإستهلاك، مهما كانت ابؼسافة بينهما
 بلبيس الصحراوى – ( استخدامات الأرض على جانبى طريق القاىرة٘( والشكل )ٖويبتُ ابؼلحق )
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 land coverمتً وبيانات  ٓٔبدقة مكانية  Sentinel 2ابؼصدر: اعتمادًا على مرئية فضائية 

time series   ٕٕٕٓلعام. 
 بلبيس الصحراوى –(: استخدامات الأرض على جانبى طريق القاىرة ٘شكل )
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امات الأرض لفهم ( والشكل السابق بيكن التعرف على أبماط استخدٖومن استقراء ابؼلحق )
 التوزيع ابؼكانى للأنشطة البشرية على امتداد الطريق، وذلك على النحو الآتى:

بلبيس الصحراوى، وظهر ىذا التباين جليًا  –يتنوع استخدام الأرض على امتداد طريق القاىرة  .ٔ
ادت بتُ القطاعتُ الشمالى وابعنوبى من الطريق، فمن بداية الطريق شمالًا عند مدينة بلبيس ز 

% من بصلة الاستخدام الزراعى على طول جانبى ٔ.٘٘نسبة الاستخدام الزراعى بدا يعادل 
% من بصلة استخدامات الأرض فى مدينة بلبيس انظر الصورة ٓ٘الطريق، وبنسبة قدرىا 

% من بصلة الاستخدام السكتٌ على طول ٙ.ٖٗ(، يليو الاستخدام السكتٌ بنسبة قدرىا ٔ)
% من بصلة استخدامات الأرض فى مدينة بلبيس، ٔ.ٖٗة قدرىا جانبى الطريق، وبنسب

يتخللهما بعض الاستخدامات الأخرى؛ كالاستخدام السكتٌ ابؼختلط الذى يضم ابؼبانى 
% من بصلة ٘.ٜٔمتعددة الاستخدامات بتُ السكتٌ والتجارى أو ابػدمى بنسبة قدرىا 

لا فى قاعدة بلبيس ابعوية وثكناتها الاستخدامات فى مدينة بلبيس، والاستخدام العسكرى متمث
% من بصلة الاستخدامات فى مدينة بلبيس، فضلًا عن ٗ.ٚٔالعسكرية بنسبة قدرىا 

الاستخدام التعليمى متمثلًا فى بعض ابؼدارس وابؼعاىد ابؼوزعة فى ابؼناطق السكنية شرقى الطريق 
 وغربو.

 
 بلبيس الصحراوى –ريق القاىرة (: إحدى ابؼزارع وأشجار الفاكهة الواقعة على طٔصورة )
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 مساءً  ٕٔ.ٗالساعو  ٖٕٕٓ/ٙ/ٛٔابؼصدر: تصوير الباحث 
وفى القطاع الأوسطى على امتداد الطريق؛ برل الأراضى الفضاء متمثلة فى الأراضى الصحراوية  .ٕ

% من بصلة أراضى الفضاء على جانبى الطريق بؿل الأراضى ٛ.ٓٛالرملية بنسبة قدرىا 
بعض ابؼناطق الواقعة على ىامش الظهتَ الصحراوى بؼدينة العاشر من رمضان  الزراعية باستثناء

التى تتواجد فيها الأراضى الزراعية متمثلة فى مزارع ابؼوالح؛ مثل: البرتقال، واليوسفى، والليمون، 
% من بصلة الاستخدام الزراعى على طول ٗ.ٕٗوابؼابقو، وبعض أشجار النخيل بنسبة قدرىا 

% من بصلة الاستخدامات فى الظهتَ الصحراوى بؼدينة العاشر ٚ.ٖٔبدا يعادل جانبى الطريق 
من رمضان، ويتخلل أراضى الفضاء بعض من الاستخدامات الأخرى؛ مثل: ابؼخازن، 
والورش، وابؼقابر، وابؼستودعات، والثكنات العسكرية متمثلة فى قوات ابؼظلات والصاعقة، 

% من بصلة الاستخدامات فى ٙ.ٚحة، وبنسبة قدرىا وميدان الرماية ابػاص بالقوات ابؼسل
 الظهتَ الصحراوى بؼدينة العاشر من رمضان.

أما القطاع ابعنوبى من الطريق بداية من مدينة العبور؛ فيختلف فيو بمط استخدام الأرض عن القطاعتُ 
ة وتركزت شرقى الشمالى والأوسطى؛ إذ زادت نسبة الاستخدامات السكنية وابػدمية والتجارية والصناعي

الطريق، بفضل وجود مدينة العبور، وإنشاء قاعدة صناعية بها، وبزصيص مساحات إضافية بابؼدينة 
(؛ إذ بلغت ٕانظر الصورة ) (ٕٕ)لامتداد ابؼنطقة الصناعية )أ( بل وإنشاء منطقة صناعية جديدة )ب وج(

% من بصلة الاستخدام السكتٌ على طول جانبى الطريق، فى ٕ.ٜٗنسبة الاستخدام السكتٌ بابؼدينة 
% من بصلة الاستخدام الصناعى على طول جانبى الطريق.  ٖ.ٖٚحتُ بلغت نسبة الاستخدام الصناعى 

تجارى بشياخات قسم ثان السلام كما بدأ ظهور الاستخدام السكتٌ ابؼستقل والسكتٌ ابؼختلط وال
% من بصلة الاستخدام السكتٌ على طول جانبى ٜ.ٓٔ)النهضة والأمل وعمرو بن العاص( بنسبة قدرىا 

الطريق ، وخلت بسامًا ىذه الوصلة من نهاية الطريق من الاستخدام الزراعى، يليو الاستخدام التًوبوى 
 (.ٖاد السلام، ومركز شباب السلام انظر الصورة )والرياضى متمثلاً فى النوادى الرياضية؛ مثل: ست
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(: شركة ىليوبوليس للصناعات الكيماوية )أحد الاستخدامات الصناعية الواقعة على ٕصورة )

 بلبيس الصحراوى( –طريق القاىرة 
 صباحًا ٗ.ٔٔالساعو  ٕٕٕٓ/٘/ٜٔابؼصدر: تصوير الباحث 

 
الاستخدامات الرياضية والتًوبوية الواقعة على طريق (: ستاد السلام الرياضى )أحد ٖصورة )

 بلبيس الصحراوى( –القاىرة 
 صباحًا ٓٓ.ٔٔالساعو  ٕٕٕٓ/٘/ٜٔابؼصدر: تصوير الباحث 
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 ثانياً: الخصائص المكانية للطريق:
بلبيس الصحراوى من الطرق ابؼهمة والرئيسة؛ لأنََّوُ يُسْهِمُ فى خدمة قاصدى  –يُ عَدُّ طريق القاىرة  

الطريق من مدن بؿافظات شرق الدلتا إلى إقليم القاىرة الكبرى حيث رحلات العمل والتعليم والتًفيو، وبيتد 
طوليِّا رابطاً طريق القاىرة الإبظاعيلية الزراعى بطريق القاىرة الإبظاعيلية الصحراوى، وبيتد بـتًقاً أطراف 

راً بابؽامش الصحراوى للصحراء الشرقية، فهو السهل الفيضى بشرق الدلتا وبرديدًا عند مدينة بلبيس مرو 
 بذلك طريق واصل ورابط بتُ الطتُ والرمل.

ويقطع الطريق على امتداده من الشمال إلى ابعنوب أربعة أقسام إدارية وثلاث شياخات بطول  
كم، والظهتَ الصحراوى بؼدينة العاشر من رمضان ٖ.ٚكم، بدءًا من مدينة بلبيس شمالًا بطول   ٜ.ٖٙ

كم، منتهيا عن شياخات   ٚ.ٖكم، ومدينة العبور   ٙ.ٙكم، والظهتَ الصحراوى بؼدينة العبور   ٖ.ٗٔول بط
 كم. ٘ قسم ثان السلام )النهضة وعمرو بن العاص والأمل( بطول 

 
 مداخل الطريق: .1

( ٙيتميز الطريق بتعدد مداخلو فى كلا الابذاىتُ؛ الشمالى، وابعنوبى كما يوضحهما الشكلان )
النسبة بؼداخل الطريق من ناحية الشمال فتتوزع على بطسة مداخل بيكن توضيحهما (، فبٚو)

 على النحو الآتى:
ابؼدخل الأول: طريق الزقازيق بلبيس، يقع شمال مدينة بلبيس ويستَ بدحاذاة خط السكة  -

ابغديد )خط الشرق(، وىو طريق إقليمى ثانوى يتكون من حارتتُ فى كل ابذاه، ويبلغ طولو 
بلبيس الصحراوى من جهة  –م. ويُ عَدُّ ىذا الطريق ابؼغذى الرئيس لطريق القاىرة ك  ٕ.ٕ٘

الشمال؛ إذ بهمع حركة النقل القادمة من مدن الزقازيق وىهيا وديرب بقم فالسنبلاوين 
فابؼنصورة من جهة، ومدن ميت غمر وزفتى فطنطا من جهة أخرى ويصبها فى طريق القاىرة 

 بلبيس الصحرواى.
كم، ويتكون الطريق من   ٕٓلثانى: طريق بلبيس العاشر من رمضان، ويبلغ طولو ابؼدخل ا -

ثلاث حارات في كل ابذاه ما عدا القطاع الأختَ منو يتكون من حارتتُ فقط، ويتخذ 
امتداد جنوبى شرقى من مدينة بلبيس حتى تقاطعو مع طريق القاىرة الإبظاعيلية الصحراوى 

قوم ىذا الطريق بدورٍ مهمٍ فى نقل ابؼواد ابػام والعمال جنوب مدينة العاشر من رمضان، وي
 وتصريف منتجات العاشر من رمضان إلى مناطق الاستهلاك فى المحافظات ابؼختلفة.
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كم، وتربط ىذه الوصلة بتُ   ٙ.ٔابؼدخل الثالث: وصلة طريق بزان أبو بظران، ويبلغ طوبؽا  -
لإبظاعيلية الزراعى، وبزدم ىذه الوصلة بلبيس الصحراوى مع طريق القاىرة ا –طريق القاىرة 

الطريقتُ وابؼناطق المحصورة فيما بينها، وتتميز بانتشار الاستخدام السكتٌ والزراعى على 
 جانبيها.

بلبيس الصحراوى، ويبلغ  –ابؼدخل الرابع: وصلة طريق الكلية ابعوية تقاطع طريق القاىرة  -
 الاستخدام الزراعى على جانبيها.كم، وتتميز ىذه الوصلة بتًكز   ٕ.ٗطوبؽا 

ابؼدخل ابػامس: طريق قرية السلام تقاطع الطريق الدائرى الإقليمى مع طريق القاىرة  -
كم، ويُ عَدُّ ىذا الطريق بدثابة الطريق البديل لوصلة   ٗ.ٙالإبظاعيلية الصحراوى، ويبلغ طولو 

ام ابؼرورى خصوصا فتًة كوبرى بلبيس حتى بؿطة برصيل رسوم بلبيس فى أثناء فتًات الازدح
 الصباح بسبب رحلة ذىاب عمال ابؼصانع إلى مدن العاشر من رمضان وبدر والعبور.
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 بلبيس الصحراوى –(: ابؼداخل الشمالية لطريق القاىرة ٙشكل )

أما بالنسبة بؼداخل الطريق من ناحية ابعنوب فتتوزع على أربعة مداخل أيضًا بيكن توضيحها 
 على النحو الآتى:

ابؼدخل الأول: يبدأ من كوبرى التعمتَ وبالقرب من منطقة ابؽايكستب العسكرية وبؿطة  -
 (B.B.C)متًو عدلى منصور، بداية من بصعية أصدقاء الغد ابؼشرق وابؼدرسة الابقليزية 

 على اليسار وجامعة ىيليوبليس على اليمتُ.
د الكوبرى الرابط بتُ الطريق ابؼدخل الثانى: يبدأ من طريق القاىرة الإبظاعيلية الصحراوى عن -

بلبيس الصحراوى مروراً بددينة حدائق النزىة )كمبوند ابؼلاحة  –الدائرى وطريق القاىرة 
 (.ٗابعوية( بيينًا ومساكن الصعيد يساراً انظر الصورة )
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 بلبيس الصحراوى  –(: ابؼدخل الثانى ابعنوبى لطريق القاىرة ٗصورة )

 صباحًا ٜٗ.ٓٔالساعو  ٕٕٕٓ/٘/ٜٔابؼصدر: تصوير الباحث 
بلبيس  –ابؼدخل الثالث: عند التقاء بؿور الفريق إبراىيم العرابى مع طريق القاىرة  -

الصحراوى، ويُ عَدُّ بؿور الفريق إبراىيم العرابى أحد أىم المحاور ابؼرورية ابؼستحدثة بدناطق شرق 
روراً بددينة السلام كم تقريبا، وبيتد من ميدان الأربعتُ بعتُ شمس م  ٘ٔالقاىرة بطول 

 (.٘بلبيس الصحراوى انظر الصورة ) –والطريق الدائرى وصولاً إلى طريق القاىرة 

 
 بلبيس الصحراوى –(: مدخل بؿور الفريق إبراىيم العرابى مع طريق القاىرة ٘صورة )



 الثالثالجزء              )دراسة فى جغرافية النقل(   بلبيس الصحراوى ودورة فى التنمية المتواصلة –طريق القاىرة 

117 
 

 

 

 صباحًا ٛ.ٓٔالساعو  ٕٕٕٓ/٘/ٜٔابؼصدر: تصوير الباحث 
بلبيس الصحراوى، ويربط  –ور الرئيس مع طريق القاىرة ابؼدخل الرابع: عند تقاطع بؿور العب -

بلبيس الصحراوى، ويعرف ىذا  –ج( بددينة العبور بطريق القاىرة  -ابؼنطقة الصناعية )ب 
ابؼصانع غرب مدينة العبور )تقاطع طريق الانتاج ابغربى مع شارع  –الطريق بطريق العبور 

خل خدمة للجانب الصناعى بددينة العبور جنوبا(، وَيُ عَدُّ ىذا الطريق أىم ابؼدا ٓٓٓٔ
بلبيس الصحراوى، وىو  –كم فيما بتُ بؿور العبور الرئيس وطريق القاىرة   ٙ.ٖبطول 

ابؼدخل الأكثر حركة بوسائل النقل الثقيل المحملة بابؼواد ابػام وابؼنتجات ابؼصنعة  وأكثرىا 
 حركة بالعمالة.

بلبيس الصحراوى، يعرف بددخل  –لقاىرة وىناك مدخل آخر يربط مدينة العبور بطريق ا
بلبيس الصحراوى وبصعية أبضد عرابى  –العبور القدنً وىو الطريق الرابط بتُ طريق القاىرة 

 .(ٖٕ)متًاً ٖٖو ٕ٘كم ويتًاوح عرضو بتُ   ٕ.ٗبطول 
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 بلبيس الصحراوى –(: ابؼداخل ابعنوبية لطريق القاىرة ٚشكل )

 الكبارى العلوية: .2
 كبارى ذات أبنية فى الربط ابؼكانى واختزال زمن النقل وىى كالآتى:  تتمثل فى أربعة

بلبيس الصحراوى عند الكيلو  –كوبرى الطريق الدائرى الاقليمى: يتقاطع مع طريق القاىرة  -
. وتتضح أبنيتو فى الربط بتُ طريقى القاىرة الإبظاعيلية الصحراوى والزراعى مروراً بددينة ٕٛ

 وصولاً إلى طريق شبرا بنها ابغر. العاشر من رمضان فبلبيس
بلبيس الصحراوى عند  –كوبرى الطريق الدائرى الأوسطى: ويتقاطع مع طريق القاىرة  -

. وتتضح أبنيتو فى ربط ابؼدن ابعديدة؛ مثل: الشروق، وابؼستقبل، والعبور، ٚٔالكيلو 
، فضلًا عن ربط ومدينة الطلائع بددينة بلبيس، ومنها إلى باقى مدن ومراكز بؿافظة الشرقية

 ابؼدن ابعديدة سالفة الذكر بطريق القاىرة الإبظاعيلية الزراعى.
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م ٖٗٔبلبيس الصحراوى بطول  –كوبرى تقاطع بؿور الفريق عرابى مع طريق القاىرة  -
م ويتكون من ثلاث حارات مرورية، ويهدف إلى ربط بؿور الفريق عرابى بطريق ٓٔوعرض 

 العبور وبلبيس والعاشر من رمضان.القاىرة بلبيس وصولاً إلى مدينة 
م ٗٚبلبيس الصحراوى بطول  –على طريق القاىرة  (U-Turn)كوبرى دوران للخلف  -

م ويتكون من حارتتُ مروريتتُ، وترجع أبنيتو إلى ربط مدينة العبور بطريق ٓٔوعرض 
 السلام ابػانكة، فضلًا عن ربط بؿور الفريق عرابى بطريق السلام ابػانكة.

 دمات على الطريق:تصنيف الخ .3
تتعدد ابػدمات ابؼقامة على الطريق بػدمة كل من الركاب وابؼركبات، وتتباين ما بتُ بؿطات 
خدمة وبسوين السيارات بالوقود، وخدمات صيانة السيارات والأنشطة ابؼرتبطة بها، وتتمثل 

 ابػدمات ابؼقامة على طريق القاىرة بلبيس فى الآتى:
بؿطة خدمة وبسوين  ٕٔات بالوقود: يقع على جانبى الطريق بؿطات خدمة وبسوين السيار  -

كم(، ويضم ابعانب الأبين من الطريق بشانى  ٖ السيارات بالوقود )بدتوسط نظرى بؿطة لكل 
بؿطات، ويضم ابعانب الأيسر أربع بؿطات، وتتبع ىذه المحطات سبع شركات تسويق 

ركات القطاع ابػاص، والعام، والقوات للمنتجات البتًولية والغاز الطبيعى، وتتنوع ما بتُ ش
 (.ٙابؼسلحة ابؼصرية انظر الصورة )

بلبيس  –وتباين توزيع بؿطات خدمة وبسوين السيارات بالوقود على طريق القاىرة 
الصحراوى؛ إذ تتًكز المحطات فى بداية الطريق ونهايتو بغض النظر عن ابؼسافة التى بير فيها 

التى بىتًقها؛ إذ تضم مدينة بلبيس أربع بؿطات فى حتُ بير الطريق داخل الوحدات الإدارية 
% من طول الطريق، ويليها قسم ثان السلام ٛ.ٜٔكم من الطريق بنسبة قدرىا   ٖ.ٚبها 

% من ٛ.ٖٔكم من الطريق بنسبة قدرىا   ٔ.٘الذى يضم بطس بؿطات، فى حتُ بير بو 
 إبصالى طول الطريق.
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 بلبيس الصحراوى –وقود الواقعة على طريق القاىرة (: إحدى بؿطات التزود بالٙصورة )

 مساءً  ٕٖ.ٗالساعو  ٖٕٕٓ/ٙ/ٛٔابؼصدر: تصوير الباحث 
 

خدمات صيانة السيارات والأنشطة ابؼرتبطة بها: ترتبط ابػدمات ابؼقدمة للمركبات والركاب  -
بطرق النقل، وتتباين ما بتُ ورش إصلاح وصيانة وغسيل السيارات وبذارة قطع غيار 
السيارات وأوناش إنقاذ السيارات وبـازن سيارات، فضلًا عن ابؼطاعم وابؼقاىى والكافتًيات 
والاستًاحات التى تقوم بخدمة الركاب ابؼتًددين على الطريق؛ إذ بلغ عدد ورش إصلاح 

ورشة، وتعد وصلة الطريق من بدايتو )تقاطع   ٘ٔوصيانة السيارات على جانبى الطريق 
ة الإبظاعيلية( إلى بؿطة برصيل رسوم بلبيس أكبر قطاع جاذب لورش كوبرى بلبيس مع ترع

إصلاح وصيانة وغسيل السيارات، ويرجع السبب فى ذلك إلى زيادة حركة ابؼركبات إلى مدن 
 العاشر من رمضان وبدر وخاصة رحلات العمل اليومية لعمال ابؼصانع بهم.

افتًيات والاستًاحات وابؼقاىى على كما تركزت الأنشطة التجارية متمثلة فى ابؼطاعم والك
جانبى الطريق، وخاصة قطاع الطريق فى نطاق مدينة بلبيس بسبب التًكز العمرانى على 
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موزعو  ٕٙمقارنة بإبصالى  ٜٔجانبى الطريق وقربو منو؛ إذ بلغ عدد ابؼطاعم والكافتًيات 
 على باقى قطاعات الطريق.

 
 ثالثاً: حركة النقل على الطريق:

 حركة النقل على الطريق وتصنيفها: تغير حجم .1
تنطوى دراسة حركة النقل على الطرق البرية على أعداد ابؼركبات ابؼارة بها سواء أكانت مركبات نقل 
الركاب أم مركبات نقل البضائع؛ لذا يعُتمد على أكثر من معيار للوقوف على مدى كفاءة الطريق فى 

حركة نقل الركاب بسكن من الوقوف على مدى برقيق استيعابو بغجم حركة النقل وكثافتو؛ فدراسة 
التكامل ابؼكانى بتُ الوحدات الإدارية التى بير بها الطريق والتغلب على حاجز الزمن وابؼسافة، تدعيمًا 
لعملية التنمية الاجتماعية التى تستهدفها كثتٌَ من الدول الراغبة فى برقيق مستوى معيشى مقبول 

السكان، فلا يستطيع الإقليم الواحد بدستوياتو ابؼكانية أو الإدارية وموارده ومرضٍ للقطاع الأكبر من 
 .(ٕٗ)ابؼتاحو برقيق كل احتياجات السكان، ولذلك فلا بدَُّ من ابغركة والانتقال للسكان

كذلك بسكن دراسة حركة نقل البضائع من تنفيذ برامج الإنتاج والتسويق بصورة منتظمة من خلال 
الانتاج أو نقل ابؼنتج النهائى، خصوصًا مع البضائع ابؼرتفعة القيمة التى تنقل بؼسافات نقل مستلزمات 

 قصتَة أو متوسطة عبر مركبات نقل البضائع.
 تغير حجم حركة النقل على الطريق: . أ

بلبيس الصحراوى دليلًا واضحاً على مدى تأثتَه فى  –تُ عَدُّ معرفة حجم ابغركة ابؼرورية بطريق القاىرة 
 (، وذلك على النحو الآتى:ٗليم الذى بىدمو، وبيكن استقراء ذلك من خلال برليل بيانات ابؼلحق )الاق

م ٕٛٔٓم وٖٕٓٓبلبيس الصحراوى بتُ عامى  –ارتفع عدد مركبات النقل على طريق القاىرة  .ٔ
م بنسبة ٕٕٕٓ%، وواصلت الارتفاع عام ٕ.ٜٗمركبة بنسبة زيادة قدرىا  ٜٜ٘ٓٔبدقدار 

 م.ٕٛٔٓ% عن عام ٖ٘.ٚٗزيادة قدرىا 
م ٕٛٔٓم وٖٕٓٓارتفع عدد مركبات نقل الركاب عن نظتَتها من البضائع خلال أعوام  .ٕ

% على التًتيب مقارنة بدركبات ٘.ٛٙ% وٛ.ٚٙ% وٜ.ٚٙم بنسب زيادة قدرىا ٕٕٕٓو
 % على التًتيب نفسو.٘.ٖٔ% وٕ.ٕٖ% ؤ.ٕٖنقل البضائع بنسب زيادة قدرىا 

ركاب ابؼتجهو جنوبا )من بلبيس إلى القاىرة( عن مثيلتها ابؼتجهو شمالا ارتفع عدد مركبات نقل ال .ٖ
م حوالى ٖٕٓٓ)من القاىرة إلى بلبيس(؛ إذ بلغت نسبة مركبات نقل الركاب ابؼتجهو جنوبا عام 

% من إبصالى أعداد مركبات نقل الركاب فى كلا الابذاىتُ، فى حتُ بلغت نسبتها بدا ٛ.ٚ٘
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م، ٕٛٔٓعداد مركبات نقل الركاب فى كلا الابذاىتُ عام % من إبصالى أٙ.ٗ٘يعادل 
% من إبصالى أعداد مركبات نقل الركاب ٗ.ٜ٘م إلى ٕٕٕٓوواصلت النسبة فى الارتفاع عام 

فى كلا الابذاىتُ، مقارنة بعدد مركبات نقل الركاب ابؼتجهو شمالًا )من القاىرة إلى بلبيس( التى 
% من إبصالى أعداد مركبات نقل الركاب فى ٙ.ٓٗ% وٗ.٘ٗ% وٕ.ٕٗشكلت نسبة قدرىا 
 م على التًتيب.ٕٕٕٓم وٕٛٔٓم وٖٕٓٓكلا الابذاىتُ أعوام 

وبابؼثل ارتفع عدد مركبات نقل البضائع ابؼتجهو جنوباً عن مثيلتها ابؼتجهو شمالًا؛ إذ بلغت نسبة  .ٗ
مركبات % من إبصالى أعداد ٜ.ٙ٘م حوالى ٖٕٓٓمركبات نقل البضائع ابؼتجهو جنوباً عام 

% من إبصالى ٚ.ٖ٘م نسبة قدرىا ٕٛٔٓنقل البضائع فى كلا الابذاىتُ، فى حتُ بلغت عام 
م لتصل النسبة ٕٕٕٓأعداد مركبات نقل البضائع فى كلا الابذاىتُ، واستمرت فى الارتفاع عام 

 % من إبصالى أعداد مركبات نقل البضائع فى كلا الابذاىتُ، مقارنة بعدد مركبات نقلٕ.ٙ٘إلى 
% من إبصالى ٛ.ٖٗ% ٖ.ٙٗ% ؤ.ٖٗالبضائع ابؼتجهو شمالًا التى شكلت نسبة قدرىا 
 م على التًتيب.ٕٕٕٓم وٕٛٔٓم وٖٕٓٓأعداد مركبات نقل البضائع فى كلا الابذاىتُ أعوام 

م ٕٛٔٓم وٖٕٓٓبلغ معدل النمو النسبى السنوى لعدد مركبات النقل على الطريق بتُ عامى  .٘
م حوالى ٕٕٕٓم وٕٛٔٓبلغ معدل النمو النسبى السنوى بتُ عام %، فى حتُ ٔ٘.ٗحوالى 

%، ويرجع السبب فى زيادة معدل النمو النسبى السنوى إلى زيادة الأنشطة الصناعية ٖ٘.ٗٔ
والتجارية على جانبى الطريق؛  ومن ثم زيادة الطلب على النقل، فضلًا عن تطوير الطريق 

م ببلبيس إلى بؿطة برصيل الرسوم بابؽايكستب؛ كم من بؿطة برصيل الرسو   ٖٕوتوسعتو بطول 
 ليصبح الطريق بعرض ثلاث حارات لكل ابذاه بدلاً من حارتتُ فى كل ابذاه.

م ومركبات ٕٕٕٓم وٕٛٔٓم وٖٕٓٓبلغ معامل ارتباط بتَسون بتُ عدد سنوات الدراسة  .ٙ
دراسة ، فى حتُ بلغ معامل ارتباط بتَسون بتُ عدد سنوات الٜٔ.ٓنقل البضائع حوالى 
، ويعكس ذلك قوة العلاقة ابػطية بتُ ابؼتغتَين، ومن ثم توقع الزيادة ٜٓ.ٓومركبات نقل الركاب 

 فى حركة ابؼركبات على الطريق فى ابؼستقبل.
 التغير الزمنى فى حجم حركة النقل على الطريق:

تدفق ابؼرور على  يساعد دراسة التغتَ الزمتٍ في ابغركة ابؼرورية على برديد العوامل التي تؤثر على
الطرق، كما يساعد فى برديد الأماكن ابػطرة على الطريق وتطوير حلول لتحستُ سلامتها، بفا يسهم 

 في تقليل ابغوادث الستَ على الطريق. وبيكن الوقوف على ذلك من خلال ابعدول الآتى:
 

 ٕٕٕٓوى بلبيس الصحرا –(: التغتَ الزمتٌ بغجم حركة النقل على طريق القاىرة ٕجدول )
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 الاتجاه
 ساعة الرصد الأولى

 صباحًا( 8-9)
 ساعة الرصد الثانية

 مساءً( 3-4)
 ساعة الرصد الثالثة

 مساءً( 8-9)
 مجموع إياباً  ذىاباً  مجموع إياباً  ذىاباً  مجموع إياباً  ذىاباً 

لى 
س إ

بلبي
من 

ىرة
القا

 

609 796 1405 977 1029 2006 542 705 1247 

 
رة 

قاى
ن ال

م
س

بلبي
لى 

إ
 

853 1059 1912 1288 1259 2547 650 588 1238 

 2485 1293 1192 4553 2288 2265 3317 1855 1462 الإجمالى
 .ٕٕٕٓابؼصدر: الدراسة ابؼيدانية فى شهر سبتمبر 

 ومن برليل ابعدول السابق بيكن ابػروج بالنتائج الآتية:
مركبة  ٖ٘٘ٗالثانية؛ إذ بلغت بكو جاءت أعلى ذروة بغركة مرور ابؼركبات كانت فى ساعة الرصد  .ٔ

مركبة إياباً. وقد تبتُ أن أعلى كثافة  ٕٕٛٛمركبة ذىاباً، وبكو  ٕٕ٘ٙفى كلا الابذاىتُ منها 
 ٕٛٛٔمرورية فى ساعة الرصد الثانية جاءت للمركبات ابؼتجهو شمالًا بكو مدينة بلبيس بواقع 

ل ساعات الرصد ابؼختلفة، ويرجع % من إبصالى ابغركة ابؼرورية خلاٗ.ٕٔمركبة بدا يعادل 
السبب فى ذلك إلى عدة أسباب؛ أوبؽا: عودة العمال من ابؼصانع فى مدن العبور والعاشر من 
رمضان وبدر، وثانيها: عودة ابؼوظفتُ والعاملتُ فى ابؼؤسسات وابؼصالح ابغكومية فى القاىرة بعد 

ب ابؼعاىد وابعامعات ورحلات التسوق انتهاء ساعات العمل اليومية، وثالثها: رحلة العودة لطلا
 (.ٚانظر الصورة )
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 (: الكثافة ابؼرورية ساعة الرصد الثانيةٚصورة )

 مساءً  ٛٗ.ٖالساعو  ٖٕٕٓ/٘/ٕ٘ابؼصدر: تصوير الباحث 
 ٕٙٗٔمركبة منها بكو  ٖٖٚٔبلغ عدد ابؼركبات ابؼارة خلال ساعة الرصد الأولى ما يقرب من  .ٕ

% من إبصالى ابغركة ابؼرورية خلال ساعات الرصد ٕٖوبنسبة قدرىا إياباً،  ٘٘ٛٔذىاباً و
ابؼختلفة، وسجلت ساعة الرصد الثالثة حركة أقل فى أعداد ابؼركبات ابؼارة بها؛ إذ بلغ عدد 

% من إبصالى ابغركة ابؼرورية خلال ساعات ٕٗمركبة بنسبة قدرىا  ٕ٘ٛٗابؼركبات ابؼارة بها 
 الرصد ابؼختلفة.

كثافة ابؼرورية على الطريق فى فئة الكثافة ابؼرورية ابؼتوسطة، ومن ابؼتوقع أن تستمر جاء معدل ال .ٖ
حركة ابؼرور على الطريق فى الزيادة مع مرور الوقت وبمو السكان وزيادة الطلب على النقل؛ بفا 
يؤدى إلى زيادة الاستخدام الاقتصادى للمناطق المحيطة بو، وقد تسبب زيادة حركة ابؼرور فى 

ادة الازدحام وزيادة وقت الانتظار للمسافرين، وىذا يتطلب برستُ البنية التحتية للطريق زي
 باستمرار لتحستُ حركة ابؼرور وبزفيف الازدحام.

 تصنيف وسائل النقل على الطريق: . ب
 (:٘بيكن الوقوف على تصنيف وسائل النقل على الطريق من خلال برليل بيانات ابؼلحق )
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م فى كلا الابذاىتُ؛ إذ بلغت نسبة ٕٕٕٓم إلى ٕٛٔٓابؼركبات بشكل عام من تزايدت أعداد  .ٔ
%، فى حتُ بلغت نسبة الزيادة فى أعداد ٖ.ٔٙالزيادة فى الابذاه من بلبيس إلى القاىرة حوالى 

 %.ٗ.ٖٗابؼركبات فى الابذاه من القاىرة إلى بلبيس حوالى 
ن إبصالى أعداد ابؼركبات ابؼارة على الطريق شغلت السيارات ابػاصة وابؼيكروباص ابؼركز الأول م .ٕ

م، وبلغت نسبة الزيادة فى الابذاه من بلبيس ٕٕٕٓم وٕٛٔٓفى كلا الابذاىتُ خلال عامى 
%، فى حتُ بلغت نسبة الزيادة فى الابذاه من القاىرة إلى ٛٙإلى القاىرة بتُ العامتُ السابقتُ 

حسينات ابؼستمرة فى البنية التحتية %، ويرجع السبب فى ذلك إلى التٖ.ٕٖبلبيس حوالى 
للطريق وتوافر بؿطات التزود بالوقود؛ بفا بهعل قاصدى الرحلات على الطريق استخدام سياراتهم 
ابػاصة بدلًا من وسائل النقل العام، أما فى حالة سيارات ابؼيكروباص فتَجع ارتفاع عددىا إلى 

اد السكان، والتوسع العمرانى، وتوفر خدمات زيادة الطلب على النقل العام بسبب الزيادة فى أعد
 نقل عام بؿسنة.

% من إبصالى أعداد ٛٔكما شغلت مركبات النقل الصغتَة )بيك آب( ابؼركز الثانى بواقع  .ٖ
م ما يعادل ٕٕٕٓم، فى حتُ بلغت النسبة فى عام ٕٛٔٓابؼركبات فى كلا الابذاىتُ عام 

اىتُ، وبلغت نسبة الزيادة فى الابذاه من بلبيس % من إبصالى أعداد ابؼركبات فى كلا الابذٚ.ٚٔ
%، فى حتُ بلغت نسبة الزيادة فى ٘.ٗٗم حوالى ٕٕٕٓم وٕٛٔٓإلى القاىرة بتُ عامى 

%. وىذا يعكس احتياج ٕ.ٜٖالابذاه من القاىرة إلى بلبيس بتُ العامتُ السابقتُ حوالى 
امها بشكل كبتَ فى نقل البضائع السوق، وزيادة النشاط التجارى والصناعى فى ابؼنطقة، واستخد

وابؼواد ابػام وابؼنتجات الزراعية، وابغاجة إلى مثل ىذا النوع من مركبات نقل البضائع للتنقل 
 داخل ابؼدن بسهولة ويسر مقارنة بدركبات النقل الثقيل.

% من إبصالى ٕ.ٙمركبة بدا يعادل  ٕٙٓٓجاءت سيارات النقل اللورى فى ابؼركز الثالث بواقع  .ٗ
مركبة عام  ٕٓٛٚم، وعلى الرغم من زيادتها إلى ٕٛٔٓعداد ابؼركبات فى كلا الابذاىتُ عام أ

% من إبصالى أعداد ابؼركبات فى كلا الابذاىتُ عام ٛ.٘م فإَِنَّ نسبتها قد بلغت ٕٕٕٓ
% من إبصالى ٛ.ٗمركبة بدا يعادل  ٗ٘٘ٔم. تليها ابؼركبة ابؼفصلية )سيمى تريلا( بواقع ٕٕٕٓ

م بدا يعادل ٕٕٕٓم، فى حتُ زادت النسبة عام ٕٛٔٓركبات فى كلا الابذاىتُ عام أعداد ابؼ
مركبة من إبصالى أعداد ابؼركبات فى كلا الابذاىتُ. تليها ابؼركبة )قاطرة  ٜٕٙٙ% بواقع ٙ.٘

%، وعلى الرغم من ارتفاعها إلى ٜ.ٕم بدا يعادل ٕٛٔٓمركبة عام  ٕٜٙومقطورة( بواقع 
% من إبصالى أعداد ابؼركبات فى كلا ٘.ٕم فإَِنَّ نسبتها قد بلغت ٕٕٕٓمركبة عام  ٕٕٗٔ
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م ٕٛٔٓ% فى العامتُ ٘.ٔالابذاىتُ. وجاءت فى ابؼرتبة الأختَة الأتوبيسات بنسبة قدرىا 
م، ويرجع ابلفاض نسبتها إلى اقتصارىا على نقل عمال ابؼصانع إلى مدينة العبور فضلاً ٕٕٕٓو

 لاب ابؼدارس وابعامعات إلى الأماكن السياحية فى القاىرة.عن بعض الرحلات التًفيهية لط
وتأسيساً على ما سبق، بهب النظر فى تنظيم حركة النقل وبرستُ حالة الطريق وتوفتَ ابػدمات اللازمة 
للمسافرين والسائقتُ على الطريق مع تزايد أعداد مركبات نقل الركاب وخاصة السيارات ابػاصة 

مات الصيانة والإنقاذ في حالة ابغوادث أو الأعطال التي قد بردث في وابؼيكروباص، وتوفتَ خد
الطريق. كما ينبغي النظر في إمكانية توسعة الطريق وبرديثو باستمرار لتلبية الاحتياجات ابؼستقبلية 

 بغركة ابؼرور عليو. 
ركبات كما بهب النظر فى تطوير الطريق كممر لوجستي لنقل البضائع خصوصًا مع تزايد أعداد م

النقل الصغتَة )بيك آب( وبزصيص حارة مرورية بؽا؛ إذ يتيح توفتَ شبكة النقل الفعالة من خلال 
الطريق وصول البضائع إلى الأسواق وابؼستهلكتُ في وقت أقل وبتكلفة أقل، كما أن تطوير الطريق  

دام الطريق كممر لوجستي لنقل البضائع بيكن أن يسهم في برستُ الأمن الغذائي؛ إذ بيكن استخ
 لنقل ابؼواد الغذائية من ابؼناطق الزراعية إلى ابؼدن وابؼناطق ابغضرية ذات السوق الاستهلاكى الكبتَ.

 الإمكانات التشغيلية لحركة النقل على الطريق: .2
تتعلق الإمكانات التشغيلية بغركة النقل على الطريق بالقدرة على برريك ونقل الركاب والبضائع 

عالية على بـتلف وسائل النقل، كما أن تطوير ىذه الإمكانات التشغيلية يسهم فى برقيق  بسلاسة وكفاءة 
كفاءة حركة النقل وبزفيض تكاليفها وزيادة سرعتها وسلامتها؛ بفا يساعد على برستُ جودة ابغياة وبرقيق 

 التنمية الاقتصادية والاجتماعية.
بلبيس  –ات التشغيلية لطريق القاىرة بيكن الاستعانو بدؤشرات كمية لتحديد مستوى الإمكان

الصحراوى؛ إذ تسهم مؤشرات إحصاءات التشغيل فى الكشف عن دلالة الكفاءة التشغيلية للطريق، ومن 
ثم الوقوف على أبنيتو الاقتصادية والوظيفية. ومن أبنها مؤشر الطاقة التحميلية للركاب والبضائع، ومتوسط  

 .(ٕ٘)الة بؼركبات الركاب والبضائعكيلومتًات التسيتَ، أو ابغركة الفع
 : (ٕٙ)مؤشر الطاقة التحميلية .ٔ

راكب، فى حتُ بلغ ابؼؤشر نفسو  ٘.ٕٔبلغ مؤشر الطاقة التحميلية للركاب على الطريق حوالى 
طن، ويشتَ ذلك إلى أن الطريق يستطيع نقل عدد كبتَ من الركاب  ٙٔ.ٛللبضائع بكو 

لطريق سيكون أكثر اقتصادية، وسيقلل من تكاليف النقل والبضائع بكفاءة عالية. وبالتالى، فإن ا
 والتشغيل.

 :(ٕٚ)مؤشر متوسط كيلومتًات التسيتَ أو ابغركة .ٕ
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  ٖٔ.ٔبلغ متوسط كيلومتًات التسيتَ أو ابغركة الفعالة لسيارات الركاب عبر الطريق زىاء 
 ٓٓٓٔكم/  ٚٗ.ٕمركبة، فى حتُ بلغ ابؼؤشر نفسو بؼركبات نقل البضائع زىاء  ٓٓٓٔكم/

مركبة، ويشتَ ذلك إلى أن مركبات نقل الركاب تستَ على طول الطريق بشكل أقل فعالية 
وتتحرك بسرعة أقل مقارنة بدركبات نقل البضائع التى تستخدم الطريق بشكل أكثر فعالية؛ بفا 
يستخدمو سائقو مركبات نقل الركاب، ويرجع السبب فى ذلك إلى أنََّ مركبات نقل البضائع 

لى تسليم البضائع بسرعة أكبر والتحرك بشكل أسرع على الطريق مقارنة بابؼركبات ابػاصة برتاج إ
 بالركاب.

 رابعًا: دور الطريق فى التنمية المتواصلة:
تُ عَدُّ الطرق من أىم عناصر النقل البرى؛ إذ تسهم في تعزيز كفاءة وسائل النقل عن طريق تنظيم 

ما تساعد في تقليل وقت السفر وبذاوز عوائق ابؼسافات التي تعوق حركة ابؼرور وربط ابؼناطق ابؼتفرقة. ك
التواصل والتكامل بتُ الأقاليم. فضلًا عن ذلك تؤدى دوراً حابظاً في توسيع النطاق ابغضري وتهيئة 
بؾتمعات سكنية جديدة؛ لذا اكتسبت الطرق أبنية خاصة من خلال الدور الفعال الذى تقوم بو فى التنمية 

والاجتماعية؛ إذ تسهم مع برسن وسائل النقل فى تسهيل عملية ابغركة والانتقال، وزيادة  الاقتصادية
وتعظيم الإنتاج كمًا ونوعًا، فضلًا عن تسهيل نقل البضائع والأيدى العاملة إلى الأماكن التى تكون فيها 

 أكثر نفعًا.
 دور الطريق فى التنمية الاجتماعية: .1

ية في عملية التنمية الاجتماعية؛ إذ إِنَّ النمو العمرانى وتوسع البنية تُ عَدُّ الطرق من العوامل ابغيو 
التحتية يتطلبان شبكة طرق فعالة ذات كفاءة عالية لربط القرى وابؼدن والأقاليم ببعضها بعضًا، وتوفر 

والأفراد.   وسائل النقل الفعالة والآمنة للسكان. كما تُ عَدُّ وسيلة رئيسة للتواصل والتنقل وتسهيل نقل السلع
كما تعمل على برستُ الوصول إلى ابػدمات الأساسية؛ مثل: ابػدمات التعليمية، وخدمات الرعاية 

 الصحية، وابػدمات التًفيهية، وخدمات الطوارئ، وغتَىا من ابػدمات. 
بلبيس الصحراوى ووسائل النقل ومراكز العمران  –ويتضح التأثتَ القوى وابؼتبادل بتُ طريق القاىرة 

ى جانبيو فى نشأة مدينة العبور وبموىا العمرانى على امتداد الطريق؛ إذ يأخذ ابذاه النمو العمرانى للمدينة عل
م ابذاىًا عامًا بكو الشمال والشمال الشرقى )ابذاه طريق الدراسة(. كما وفرت ٕٜٛٔمنذ نشأتها عام 

كم؛ إذ    ٕٓالقاىرة التى تبعد عنها  وسائل النقل سهولة الاتصال والربط بتُ مدينة العبور وكل من مدينة
كان ابؽدف الرئيس من إنشائها ىو ابؼشاركة الفعالة فى حل أزمة ومشكلة السكن وازدحام الطرق خاصة 
فى ساعات الذروة مع رحلتى الذىاب والعودة التى تعانى منها مدينة القاىرة، مع توفتَىا لسكن مناسب فى 
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كم،   ٘.ٕٖ، كما تبعد عن مدينة بلبيس بحوالى (ٕٛ)مناطق العمل بيئة صحية غتَ ملوثة جاذبة بالقرب من
وتُ عَدُّ سهولة الوصول إلى مدينة العبور ومنها إحدى ابؼميزات الأساسية التى ساعدت على النمو العمرانى 

 للمدينة.
بلبيس الصحراوى؛ إذ شجع على  –وبابؼثل تأثر التوسع العمرانى فى مدينة بلبيس بطريق القاىرة 

الاستخدامات ابؼختلفة للأراضى خاصة السكنية منها والتجارية والصناعية وابػدمية متمثلة فى بعض جذب 
ابػدمات التعليمية وابؼساكن ابؼتناثرة التى أنشئت جنوب مصنع ابعوت شرق شارع الكلية ابعوية بػدمة 

 .(ٜٕ)عمال ابؼصنع
على جانبيو، من خلال ابعدول بلبيس الصحراوى فى جذب العمران  –ويتضح تأثتَ طريق القاىرة 

 الآتى:
بلبيس الصحراوى والامتداد ابػطى والكتلة العمرانية على  –(: العلاقة بتُ طريق القاىرة ٖجدول )

 جانبيو

 البيان
 

طول 
الطريق 
 )كم(

الامتداد الخطى للعمران 
 )كم(

 (2الكتلة العمرانية )كم

2010 2022 2010 2022 
 16.1 15.1 2.8 2.7 3.7 مدينة بلبيس
 10.2 9.9 3.1 2.4 3.6 منشأة السلام

الظهير الصحراوى 
 للعاشر من رمضان

12.2 1.8 3.2 19.7 41.8 

الظهير الصحراوى 
 لمدينة العبور

5.2 0.7 2.2 3.7 6.9 

 46.3 35.8 4.2 3.8 7.3 مدينة العبور
 2 1.2 2.5 1.1 2.5 النهضة

 1.1 1 0.9 0.8 0.9 عمرو بن العاص
 1.8 1.3 1.5 ـــــــــــــ 1.5 الأمل

 126.2 87.8 20.4 13.3 36.9 الإجمالى
وقيست  ٕٕٕٓمتً لعام  ٓٔبدقة مكانية  Sentinel 2ابؼصدر: اعتمادًا على مرئية فضائية 

 Arc G.I.S 10.3ابؼساحات باستخدام برنامج 
من خلال برليل بلبيس الصحراوى فى جذب العمران على جانبيو  –ويتجلى تأثتَ طريق القاىرة 

 بيانات ابعدول السابق كما يأتى:
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كم، فى حتُ   ٖ.ٖٔم حوالى ٕٓٔٓبلغ إبصالى الامتداد ابػطى للعمران على طول الطريق عام  .ٔ
%، كما بلغت نسبة الامتداد ٖ.ٖ٘كم بنسبة زيادة قدرىا   ٗ.ٕٓم حوالى ٕٕٕٓبلغ عام 

من إبصالى طول الطريق، فى % ٖٙم ما يعادل ٕٓٔٓابػطى للعمران على جانبى الطريق عام 
 كم.  ٗ.ٕٓ% من إبصالى طول الطريق بواقع ٕ.٘٘م ما يعادل ٕٕٕٓحتُ زادت النسبة عام 

بلغت نسبة الزيادة فى الكتلة العمرانية فى الأقسام الإدارية التى بير بها الطريق بتُ عامى  .ٕ
بلبيس  –%. وبيكن أن يكون لطريق القاىرة ٚ.ٖٗم ما يقرب من ٕٕٕٓم وٕٓٔٓ

الصحراوى دور مهم في التوسع العمراني وزيادة الكتلة العمرانية في الأقسام الإدارية التي بير بها 
بلبيس الصحراوى سهولة الوصول  –من خلال سهولة إمكانية الوصول؛ إذ يعزز طريق القاىرة 

طق النائية إلى ابؼناطق ابؼتابطة ويوفر وصولًا سهلًا وسريعًا للسكان. وفى ذلك دلالة على أن ابؼنا
أو الصعبة الوصول إليها قد تصبح أكثر جذباً للسكان وابؼستثمرين كما أنها تشهد توسعًا 

 عمرانيًا لقربها من الطريق.
بلغ معامل الارتباط بتَسون بتُ طول الطريق والامتداد ابػطى للعمران على جانبيو حوالى  .ٖ

ابؼتغتَين. وفى ذلك دلالة على  ، وىذا يشتَ إلى وجود علاقة خطية متوسطة إبهابية بتُٚٙ.ٓ
 أنو عندما يزيد طول الطريق، يكون ىناك ارتفاع نسبى فى الامتداد ابػطى على جانبيو.

بلغ معامل الارتباط بتَسون بتُ طول الطريق والكتلة العمرانية فى الأقسام الإدارية التى بير بها  .ٗ
إبهابية بتُ ابؼتغتَين؛ إذ بزيادة ، وىذا يشتَ إلى وجود علاقة خطية قوية و ٙٛ.ٓالطريق حوالى 

 طول الطريق تزداد أيضًا الكتلة العمرانيو على جانبيو.
جاءت مدينة العبور فى ابؼرتبة الأولى من حيث الكتلة العمرانية بتُ الأقسام الإدارية التى بير بها  .٘

 م، وكان بفضل وجودٕٕٕٓ% من إبصالى الكتلة العمرانية عام ٙ.ٖٙالطريق بنسبة قدرىا 
بلبيس الصحراوى وطريق القاىرة الإبظاعيلية الصحراوى أن سهل إمكانية  –طريق القاىرة 

الوصول بتُ ابؼدينة الأم )القاىرة( ومدينة العبور )بموذج من ابؼدن التابعو فى مصر(؛ إذ تُ عَدُّ 
ر فى لسلطانها ولكنها تدو  –أحيانا  –مدينة العبور مدينة تابعة بؼدينة القاىرة بحيث لا بزضع 

؛ بفا شجع على زيادة الاىتمام بابؼدينة كوجهة للسكن (ٖٓ)فلكها الاقتصادى والاجتماعى
 والعمل وبزفيف الضغط السكانى والكثافة السكانية العالية فى مدينة القاىرة.

بلبيس الصحراوى وبالقرب منو أحد مشاريع الإسكان  –وحاليا أقيم على طريق القاىرة 
بشياخة النهضة التابعة لقسم ثان السلام،  ٕؤالاجتماعى؛ مثل: مشروع إسكان المحروسة 
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فضلًا عن إقامة ابػدمات العامة؛ مثل: مستشفى ومدارس ومركز بذارى وثقافى وغتَىا انظر 
 (.ٛالصورة )

(؛ ٜهم الطريق فى جذب ابػدمات التعليمية التى تقع على الطريق مباشرة انظر الصورة )كما أس
، وتقع عند ابؼدخل B.B.Cمثل: وجود بعض ابؼدارس الدولية وابػاصة؛ مثل: ابؼدرسة الابقليزية 

ابعنوبى للطريق بالقرب من كوبرى التعمتَ داخل ابغدود الإدارية لشياخة النهضة، ومدرسة ىورايزون 
ومدرسة صن رايز فى مدينة بلبيس، فضلًا عن بعض ابؼعاىد التعليمية؛ مثل: معهد العبور العالى، 
ومعهد بلبيس للهندسة والتكنولوجيا؛ بفا يسهل من وصول الطلاب والعاملتُ بها بأى وسيلة نقل 

م أن بسرعة وبأقل جهد؛ بفا يوفر الوقت والتكاليف ابؼرتبطة بالتنقل من مكان لآخر، وما كان بؽ
ينتقلوا إلا بوجود وسائل نقل ملائمة ومناسبة لكافة ابؼستويات الاجتماعية ) من سيارات خاصة 
وميكروباصات وميتٌ باصات وأتوبيسات مكيفو وعاديو(، كما قد يؤدي وقوع ابؼدارس وابؼعاىد 

ة بؾهزة على الطرق السريعة إلى توفتَ بيئة أكثر أماناً للطلاب. فعادةً ما تكون الطرق الرئيس
بالإشارات ابؼرورية وابؼراقبة؛ بفا يقلل من بـاطر ابغوادث، ويضمن سلامة الطلاب فى أثناء الوصول 

بلبيس الصحراوي التطوير  -إلى ابؼدارس. كما قد بوفز وقوع ابؼدارس وابؼعاىد على طريق القاىرة 
لطريق، قد تتبعها برسينات في البنيوي للمنطقة المحيطة بها. فعندما يتم بناء ابؼدارس وابؼعاىد على ا

 البنية التحتية العامة؛ مثل: توفتَ الإنارة والصرف الصحي ومياه الشرب ووسائل النقل العام.

 
 بلبيس الصحراوى. –(: أحد مشاريع الإسكان الاجتماعي الواقعة على طريق القاىرة ٛصورة )

 صباحًا ٖ٘.ٓٔالساعو  ٕٕٕٓ/٘/ٜٔابؼصدر: تصوير الباحث 



 الثالثالجزء              )دراسة فى جغرافية النقل(   بلبيس الصحراوى ودورة فى التنمية المتواصلة –طريق القاىرة 

118 
 

 

 

 
 بلبيس الصحراوى –(: معهد العبور العالى أحد ابػدمات التعليمية الواقعة على طريق القاىرة ٜ) صورة

 مساءً  ٖٛ.ٗالساعو  ٖٕٕٓ/ٙ/ٛٔابؼصدر: تصوير الباحث 
بلبيس الصحراوي مع توافر وسائل النقل ابغديثة والسريعة من إبهاد  -كما بسكن طريق القاىرة 

أماكن تبعد عن مناطق العمل؛ إذ خرجت بفضل وسائل النقل فرص أسهل للانتقال والاستقرار فى 
 إلى مدينة العبور والعاشر من رمضان وبدر والشروق وابؼستقبل وغتَىا من ابؼدن ابعديدة.

بلبيس الصحراوي؛ مثل: قوات الصاعقة  -كما كان لوجود ثكنات عسكرية على طريق القاىرة 
لحة أثره فى تسهيل نقل القوات وابؼعدات العسكرية وابؼظلات وميدان الرماية التابع للقوات ابؼس

وتوفتَ سهولة الوصول إلى مناطق التدريب، وتعزيز القدرة على الاستجابة السريعة للحوادث أو 
 الأزمات الأمنية، وتقدنً ابؼساعدة في حالات الطوارئ. 

 دور الطريق فى التنمية الاقتصادية: .2
للتنمية الزراعية؛ إذ تؤدى دوراً حابظاً في برقيق الاستدامة وتطوير تُ عَدُّ طرق النقل دعامة أساسية 

القطاع الزراعي. بسكن الطرق من تسهيل وصول ابؼنتجات الزراعية إلى الأسواق وابؼوارد اللازمة للإنتاج 
 للمزارعتُ من ابؼعدات والآلات والبذور والأبظدة، وىذا يسهم في تطوير الأراضي الزراعية غتَ ابؼستغلة

 وتغيتَ بمط استغلال الأراضي الزراعية ابؼعمول بو.
بلبيس الصحراوى أكبر الأثر فى توطن وزراعة ابؼنتجات الزراعية سريعة  –كما كان لطريق القاىرة 

التلف على جانبيو؛ إذ يوفر الطريق وصولًا سريعًا وسهلًا إلى الأسواق ابغضرية ومراكز التوزيع )كسوق 
ارعتُ من نقل المحاصيل الزراعية بسهولة وفي وقت قصتَ مع استخدام وسائل النقل العبور(. وىذا بيكن ابؼز 

ابغديثة؛ مثل: الشاحنات ابؼبردة والثلاجات وبالتالي برستُ جودة المحاصيل وابغد من التلف؛ بفا يزيد من 
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قعو على جانبى فرص البيع وبرقيق أرباح أفضل؛ إذ تبتُ من خلال الدراسة ابؼيدانية للأراضى الزراعية الوا
كم توطن زراعة ابؼنتجات الزراعية من ابػضروات وأشجار الفاكهو وابؼشاتل البستانية، أما ٔالطريق بؼسافة 

كم فأكثر عن الطريق فإنها لم تتخصص في استخدام زراعى معتُ ٔالأراضي الزراعية الواقعة على بعد 
ظهور مساحات واسعة تتخصص في زراعة  للأرض وإبما كان الاستخدام الزراعي فيها عشوائيًا ما عدا

 ابغبوب وخصوصا ابؼزارعتُ الذين بيتلكون مساحات زراعية شاسعو بىصصونها لزراعة المحاصيل ابغقلية.  
كما تبتُ من خلال الدراسة ابؼيدانية ارتفاع أسعار الأراضى الزراعية الواقعو على جانبى الطريق 

واستثمارىا في بـتلف الأنشطة الاقتصادية، في حتُ تنخفض أسعار بسبب زيادة الطلب عليها، لاستغلابؽا 
 الأراضي الزراعية في ابؼناطق البعيدة عن الطريق.

كما كان للطريق دور فى برستُ البنية التحتية اللوجستية على جانبيو؛ مثل: توفتَ ابؼرافق 
ات الزراعية بشكل أكثر كفاءة.  وابؼستودعات وبؿطات التعبئة والتغليف، وىذا يسهل بززين وبذهيز ابؼنتج

كما بوفز الوصول السهل إلى الأسواق التوسع فى الصناعات التحويلية ابؼرتبطة بالقطاع الزراعي؛ مثل: 
مصانع التعبئة والتغليف ومعامل بذهيز ابؼنتجات الزراعية. ويوفر ىذا فرص عمل إضافية، ويعزز القيمة 

شر على طول الطريق مصانع التعبئة والتغليف ومعامل بذهيز ابؼضافة للمنتجات الزراعية المحلية. وينت
(، وشركة ٓٔابؼنتجات الزراعية؛ مثل: الشركة العربية الزراعية لتعبئة ابػضر والفاكهة )اراتكو( انظر الصورة )

، وبزتص فى بذهيز وتعبئة وتصدير الفواكو وابػضروات، وشركة ٜٔالعبور للصناعات الغذائية عند الكيلو 
 للتصنيع الزراعى التابعو بعمعية العدلية ببليس بالقرب من بؿطة برصيل رسوم بلبيس، وبزتص فى ابؼنتَ

. كما يعزز ٚتصنيع وتصدير ابؼنتجات الزراعية، وشركة التوكل لصناعات التعبئة والتغليف عند الكيلو 
 اعية بسرعة وفعالية.ويسهل وقوع تلك الشركات على جانبي الطريق عملية التصدير وتوزيع المحاصيل الزر 



 الثالثالجزء              )دراسة فى جغرافية النقل(   بلبيس الصحراوى ودورة فى التنمية المتواصلة –طريق القاىرة 

111 
 

 

 

 
بلبيس  –(: إحدى شركات التعبئة والتغليف للخضر والفاكهة الواقعة على طريق القاىرة ٓٔصورة )

 الصحراوى
 صباحًا ٖ٘.ٔٔالساعو  ٕٕٕٓ/٘/ٜٔابؼصدر: تصوير الباحث 

 بلبيس الصحراوى دوره ابؼهم فى تركز الصناعات ابؽندسية، والغزل –وبابؼثل كان لطريق القاىرة 
والنسيج، والصناعات الكيماوية، والصناعات الغذائية فى مدينة العبور؛ إذ وفر وصولًا سريعًا ومباشراً إلى 
الأسواق الاستهلاكية الكبرى ذات الثقل الاقتصادى والسكانى الكبتَ؛ مثل: إقليم القاىرة الكبرى، وإقليم 

ذى بيتاز بتعدد وتنوع موانيو البحرية التى تعتمد شرق الدلتا، فضلًا عن بؾاورتها بغدود إقليم قناة السويس؛ ال
عليها ابؼدينة فى استقبال وتصدير مستلزمات الإنتاج والسلع الصناعية ابؼختلفة؛ بفا كان لو أكبر الأثر فى 

مصنعًا  ٜٔم(؛ إذ زاد عدد ابؼصانع من ٕٕٓٓ –م ٜٜٓٔزيادة أعداد ابؼصانع فى ابؼدينة خلال الفتًة )
 .(ٖٔ)مرة ٘ٚم أى أن عدد ابؼصانع قد زاد أكثر من ٕٕٓٓمصنعًا عام  ٕٚٗٔم إلى ٜٜٓٔعام 

بلبيس الصحراوى فى علاقتو الإقليمية بالنسبة بؼوقعو وسط شبكة  –كما تبرز أبنية طريق القاىرة 
طرق برية جيدة؛ إذ يتقاطع معو الطريق الدائرى الإقليمى، والطريق الدائرى الأوسطى، وعن طريقهما بيكن 

بلبيس الصحراوى بطريق القاىرة السويس الصحراوى، والقاىرة الإبظاعيلية الصحراوى،  –القاىرة  ربط طريق
وطريق شبرا بنها ابغر؛ بفا ساعد على اتساع القاعدة التسويقية للمنتجات الصناعية للقطاعات الصناعية فى 
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يس والعبور والعاشر من مدينة العبور، وابؼنطقة الصناعية ببلبيس، فضلًا عن قرب الطريق من مدن بلب
رمضان وبدر؛ بفا يسهم فى تعزيز التكامل الصناعى والتعاون فى بؾالات؛ مثل: التصنيع والتوريد والتسويق. 

 وىذا يعمل على تعزيز القدرة التنافسية وبرستُ جودة ابؼنتجات.
رئيسىٌ بؼواد  بلبيس الصحراوى أبنية إستًاتيجية بؼدينة بلبيس فهو موردٌ  –كما بيثل طريق القاىرة 

فدان،  ٓٓٚالبناء، والزلط، والطفلة، والرمال. كما يوجد على الطريق مباشرة منطقة للاستثمار ومساحتها 
وبها صناعات )غزل ونسيج، ومواد غذائية، وكيماوية، ودوائية، وخشبية، وىندسية، ومواد بناء، ومعدنية(. 

شر من رمضان أقيمت منطقة استثمارية ثانية على وعند نهاية الطريق وبالقرب منو على طريق بلبيس العا
فدان، وتم بزطيطها بواسطة الأجهزة الفنية والتخطيطية ابؼختصو فى بؿافظة الشرقية، وتم  ٕٚمساحة 

لكل قطعة لإقامة مناطق تنموية شاملة ومتواصلة  ٕم ٓٓٓٔقطعة أرض بدساحة  ٜٔٔتقسيمها إلى 
 .(ٕٖ)ستثمارية الأخرىصناعية وبذارية وخدمية وبعض الأنشطة الا

بلبيس الصحراوى، والطرق ابؼغذية لو؛ كطريق الزقازيق بلبيس،  –كما كان بفضل طريق القاىرة 
والطريق الدائرى الإقليمى، والطريق الدائرى الأوسطى أن اتسع الظهتَ العمالى للمناطق الصناعية فى منطقة 

ن الرحلة ابؼستغرق فى الانتقال؛ إذ تبتُ من خلال الدراسة من خلال تقليل مسافة رحلة العمل اليومية، وزم
الزيارات ابؼيدانية لعدد من ابؼصانع فى منطقة الدراسة أن تراوحت طول رحلة العمل اليومية للعمال القادمتُ 

كم، وىى أبعد ابؼناطق التى بسثل ظهتَاً عماليًا   ٓٓٔكم إلى   ٓ٘من خارج منطقة الدراسة فى حدود من 
ة فى منطقة الدراسة؛ مثل: الزقازيق، وديرب بقم، وىهيا، وأبو كبتَ، وميت غمر، وبنها، للمناطق الصناعي

 وابؼرج، ومنوف.
ومن ابؼمكن أن يسهم الطريق فى برقيق الاستدامة البيئية فى منطقة الدراسة؛ إذ بير الطريق عبر 

لتى توفر فرصًا لتوليد الطاقة ابؼناطق الصحراوية الشاسعة، إذ الظهتَ الصحراوى للعاشر من رمضان والعبور ا
ابؼتجددة؛ مثل: الطاقة الشمسية التى بيكن استغلابؽا لتلبية احتياجات الصناعة فى ابؼنطقة، وتقليل الاعتماد 

 على مصادر الطاقة التقليدية.
وتأسيسًا على ماسبق ذكره، ومع زيادة حركة النقل على الطريق، والتوسع العمرانى المحتمل على 

 –يق، وزيادة عدد السكان، بيكن إنشاء بؾمعات بذارية ومراكز تسوق على جانبي طريق القاىرة جانبى الطر 
بلبيس  الصحراوي لتلبية احتياجات السكان وابؼسافرين على الطريق، فضلًا عن توفتَ بؿطات تزود بالوقود 

ن تشمل المحطات على طول الطريق لتلبية احتياجات ابؼركبات والسيارات التي تسلك الطريق. وبيكن أ
ابػدمات الأساسية؛ مثل: التزود بالوقود وخدمات الإطارات، وغسيل السيارات، وورش الصيانة، وبذارة 

 قطع غيار السيارات.
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 خامساً: مستقبل التنمية على جانبى طريق القاىرة بلبيس الصحراوى:
بلبيس  الصحراوي  –تأسيسًا على ما سبق ذكره، وفى إطار رصد العلاقة بتُ طريق القاىرة  

والتطور العمرانى واستخدامات الأرض على جانبيو، بيكن التنبؤ بابؼناطق ذات الأولوية فى التنمية من خلال 
تطبيق بموذج ابؼلائمة ابؼكانية لتحديد مناطق التنمية على جانبى الطريق باستخدام تقنية نظم ابؼعلومات 

ع كل ابؼتغتَات التى تم الاعتماد عليها فى تطبيق النموذج ابعغرافية من خلال عمل قاعدة بيانات رقمية بذم
(، وقد شملت كلا من بموذج الارتفاع الرقمى ٛكما يوضحو الشكل )  –والتى مثلت مدخلات الدراسة  –

متً الذى تم الاعتماد عليو فى برليل سطح ابؼنطقة، والاستفادة منو فى ابغصول على خريطة  ٖٓبدقة 
 land coverالسطح، كما شملت مدخلات الدراسة على مرئية فضائية )توضح الابكدار ومستوى 

time series التى تم الاعتماد عليها فى ابغصول على خريطة لاستخدامات الأرض؛ إذ بيكن من )
خلال برليل خريطة استخدامات الأرض على جانبي الطريق تصنيف الأراضي إلى فئات بـتلفة؛ مثل: 

خدام الصناعى، والاستخدام السكتٌ، والاستخدام التجارى وابػدمى، وأراضى الاستخدام الزراعى، والاست
الفضاء، وما إلى ذلك. بالتحليل ابؼكاني بؽذه البيانات، بيكن برديد مناطق التًكز ابغالية وابؼستقبلية للتنمية، 

ليل الآلى فضلًا عن بيانات رقمية عن طريق الدراسة، ثم خضعت ىذه البيانات الرقمية للمعابعة والتح
(؛ إذ تهدف weighted overlayبتطبيق عدد من العمليات الرقمية، ويأتى على رأسها الوزن النسبى )

ىذه العملية إلى برديد درجة تأثتَ كل عنصر من العناصر التى تؤثر فى برديد مناطق التنمية ليكون ابؼخرج 
 النهائى خريطة توضح مناطق التنمية على جانبى الطريق.

 
 بلبيس  الصحراوي –( بموذج ابؼلائمة ابؼكانية لتحديد مناطق التنمية حول طريق القاىرة ٛشكل )
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كما تم التوصل من خلال ابؼعابعة الرقمية برديد أنسب ابؼناطق للتنمية بوصفها انعكاسا لكل بفا سبق.    

 (، وجاءت على النحو الآتى:ٜكما يوضحو الشكل )
 :(33)مناطق التنمية العمرانية .ٔ

شمال مدينة العبور،  ٕ( كمٖ.ٕٔاقتًاح منطقة تصلح للتنمية العمرانية بلغت مساحتها )تَمَّ 
وبالقرب من ابؼنطقة الصناعية )ب وج(، التى ساعدت على توفتَ فرص عمل للشباب، وبالتالى 
من ابؼمكن التوطن فى الأحياء المجاورة بؽا، وتكون بدثابة امتدادًا للعمران فى ابؼدينة، فضلًا عن 

افر البنية التحتية الأساسية للتنمية العمرانية نظراً لوجود بالقرب من ابؼناطق ابؼقتًحة الأحياء تو 
ابعديدة؛ مثل: حى ابغرية، وطيبو، وسكن مصر، ومع تزايد عدد السكان سيتبعو طلب متزايد 
للحصول على مسكن، ومع توجو الدولة بكو تنفيذ مشروعات الإسكان الاجتماعى بيكن 

ك ابؼساحة لإقامة مشروع جديد للإسكان الاجتماعى لتمليك ابؼواطنتُ وبؿدودى بزصيص تل
 الدخل وخاصة من العمالة الصناعية فى ابؼنطقة )ب وج(.

 :(34)مناطق التنمية الصناعية .2
تعزز التنمية  ٕ( كمٖ.ٖتَمَّ اقتًاح منطقة تصلح لإقامة مشاريع صناعية على مساحة قدرىا )

ابؼتواصلة، وتقع بالقرب من الأراضى الزراعية الواقعو شمال قرى مركز ومدينة بلبيس؛ إذ بيكن 
استغلال الإنتاجية ابؼرتفعة للمحاصيل ابغقلية والبستانية فى إقامة صناعات غذائية وزراعية تفيد 

ضى الفضاء والاستفادة من وتغذى القاعدة الصناعية بدنطقة الدراسة؛ إذ بيكن استثمار تلك الأرا
قربها بالأراضى الزراعية سالفة الذكر فى إنشاء وإقامة مصانع تعبئة وتغليف وبذفيف وبذهيز 
ابؼنتجات الزراعية. كما بيكن إقامة وحدات تصنيع الأبظدة وابؼبيدات الزراعية، وابؼصانع 

عية إلى منتجات أخرى؛ ابؼتخصصة فى إنتاج الأعلاف ابغيوانية، ومعامل برويل ابؼنتجات الزرا
 مثل: الزيوت النباتية وغتَىا من ابؼنتجات الزراعية.
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 (: برديد أنسب ابؼواقع ذات الأولوية فى التنمية العمرانية والصناعيةٜشكل )

 بلبيس الصحراوى –حول طريق القاىرة  
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 خاتمة البحث:
 النتائج:  

 بنها ما يلى:أمكن من العرض السابق التوصل إلى بعض النتائج أ
من خلال دراسة العوامل ابعغرافية ابؼؤثرة فى الطريق، يلاحظ تأثر الطريق بالعوامل ابعغرافية  .ٔ

الطبيعية، وقد أعطت طبيعة السطح والتجانس التضاريسى داخل الإطار العام للظهتَ الصحراوى 
قد مَثَّلَ عاملًا مهمًا فى لشرق القاىرة والأراضى الطينية الزراعية بدركز بلبيس أبنية كبتَة للطريق ف

ربط المحلات العمرانية وبذاورىا وسهولة اتصابؽا، كما اتضح أن للضوابط ابؼناخية تأثتَاً طفيفًا على 
الطريق وحركة النقل عليو، فى حتُ كان تأثتَ الطريق على العوامل ابعغرافية البشرية متمثلة فى 

نسمة من  ٜٕٜٛ الطولى من الطريق بكو السكان والعمران واضحا جليا؛ إذ بىدم الكيلو متً
نسمة فأكثر من خلال  ٖٓٓٓسكان منطقة الدراسة، كما يزيد عدد السكان ابؼخدومتُ إلى 

حساب قيمة مؤشر القيمة الاقتصادية، أما بالنسبة للعمران؛ فقد قَ لَّتْ كثافتو تدربهيًا بالبعد عن 
، وتؤكد ىذه العلاقة ٛٚ.ٓالكتل العمرانية  الطريق؛ إذ بلغت علاقة الارتباط بتُ ابؼسافة وكثافة

 زيادة كثافة العمران بالاقتًاب من الطريق.
كان لتميز الطريق بتعدد مداخلو الشمالية وابعنوبية أكبر الأثر فى سهولة الوصول إليو وابػروج   .ٕ

منو؛ بفا شجع كثتَ من السائقتُ على استخدامو كمسار رئيس للنقل، كما وفرت الكباري 
العلوية الفرصة لتجنب الازدحامات ابؼرورية وبرستُ سرعة وانسيابية حركة ابؼركبات، فضلًا عن 
وجود بؿطات تزود بالوقود ومطاعم وكافتتَيات وخدمات صيانة السيارات والأنشطة ابؼرتبطة بها 

 على طول الطريق؛ بفا يعزز جاذبية الطريق للسائقتُ. وىذا يشجع على زيادة حجم حركة النقل
بلبيس الصحراوى بتُ عامى  –على الطريق؛ إذ ارتفع عدد مركبات النقل على طريق القاىرة 

%، وواصلت الارتفاع عام ٕ.ٜٗمركبة بنسبة زيادة قدرىا  ٜٜ٘ٓٔم بدقدار ٕٛٔٓم وٖٕٓٓ
م. كما بلغ معدل النمو النسبى السنوى ٕٛٔٓ% عن عام ٖ٘.ٚٗم بنسبة زيادة قدرىا ٕٕٕٓ

%، فى حتُ بلغ ٔ٘.ٗم حوالى ٕٛٔٓم وٖٕٓٓلى الطريق بتُ عامى لعدد مركبات النقل ع
 %.ٖ٘.ٗٔم حوالى ٕٕٕٓم وٕٛٔٓمعدل النمو النسبى السنوى بتُ عام 

راكب، فى حتُ بلغ ابؼؤشر نفسو  ٘.ٕٔبلغ مؤشر الطاقة التحميلية للركاب على الطريق حوالى  .ٖ
عدد كبتَ من الركاب والبضائع طن، ويشتَ ذلك إلى أن الطريق يستطيع نقل  ٙٔ.ٛللبضائع بكو 

 بكفاءة عالية. وبالتالى، فإن الطريق سيكون أكثر اقتصادية وسيقلل من تكاليف النقل والتشغيل.
بلبيس الصحراوى ووسائل النقل ومراكز العمران  –اتضح التأثتَ القوى وابؼتبادل بتُ طريق القاىرة  .4

لى امتداد الطريق، كما تأثر التوسع العمرانى على جانبيو فى نشأة مدينة العبور وبموىا العمرانى ع
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بلبيس الصحراوى، كما كان لو أكبر الأثر فى توطن وزراعة  –فى مدينة بلبيس بطريق القاىرة 
ابؼنتجات الزراعية سريعة التلف على جانبيو؛ إذ تبتُ من خلال الدراسة ابؼيدانية للأراضى الزراعية 

توطن زراعة ابؼنتجات الزراعية من ابػضروات وأشجار كم ٔالواقعو على جانبى الطريق بؼسافة 
بلبيس الصحراوى دورٌ مهمٌ فى تركز  –الفاكهو وابؼشاتل البستانية، كما كان لطريق القاىرة 

الصناعات ابؽندسية، والغزل والنسيج، والصناعات الكيماوية، والصناعات الغذائية فى مدينة 
م أى ٕٕٓٓمصنعًا عام  ٕٚٗٔم إلى ٜٜٓٔعام  مصنعًا ٜٔالعبور؛ إذ زاد عدد ابؼصانع من 

مرة.  كما أمكن التنبؤ بابؼناطق ذات الأولوية فى التنمية من  ٘ٚإِنَّ عدد ابؼصانع قد زاد أكثر من 
خلال تطبيق بموذج ابؼلائمة ابؼكانية لتحديد مناطق التنمية على جانبى الطريق باستخدام تقنية 

 ذكره فى توصيات البحث. نظم ابؼعلومات ابعغرافية، كما ستَد 
 ثانيًا: التوصيات:

 بناءً على ما سبق بيكن للدراسة أن تقدم بؾموعة من التوصيات:
بهب النظر فى تنظيم حركة ابؼرور وبرستُ حالة الطريق وتوفتَ ابػدمات اللازمة للمسافرين  .ٔ

ة والسائقتُ على الطريق مع تزايد أعداد مركبات نقل الركاب وخاصة السيارات ابػاص
وابؼيكروباص، وتوفتَ خدمات الصيانة والإنقاذ في حالة ابغوادث أو الأعطال التي قد بردث في 
الطريق. كما ينبغي النظر في إمكانية توسعة الطريق وبرديثو باستمرار لتلبية الاحتياجات ابؼستقبلية 

 بغركة ابؼرور عليو.
ا مع تزايد أعداد مركبات النقل بهب النظر فى تطوير الطريق كممر لوجستي لنقل البضائع خصوصً  .ٕ

الصغتَة )بيك آب( وبزصيص حارة مرورية بؽا؛ إذ يتيح توفتَ شبكة النقل الفعالة من خلال 
الطريق وصول البضائع إلى الأسواق وابؼستهلكتُ في وقت أقل وبتكلفة أقل، كما أن تطوير 

غذائي؛ إذ بيكن استخدام الطريق كممر لوجستي لنقل البضائع بيكن أن يسهم في برستُ الأمن ال
الطريق لنقل ابؼواد الغذائية من ابؼناطق الزراعية إلى ابؼدن وابؼناطق ابغضرية ذات السوق 

 الاستهلاكى الكبتَ.
مع زيادة ابغركة ابؼرورية على الطريق، والتوسع العمرانى المحتمل على جانبى الطريق، وزيادة عدد  .ٖ

بلبيس  –السكان، بيكن إنشاء بؾمعات بذارية ومراكز تسوق على جانبي طريق القاىرة 
الصحراوى لتلبية احتياجات السكان وابؼسافرين على الطريق، فضلًا عن توفتَ بؿطات تزود 

على طول الطريق لتلبية احتياجات ابؼركبات والسيارات التي تسلك الطريق. وبيكن أن بالوقود 
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تشمل المحطات ابػدمات الأساسية؛ مثل: التزود بالوقود، وخدمات الإطارات، وغسيل 
 السيارات، وورش الصيانة، وبذارة قطع غيار السيارات.

شمال مدينة العبور، وبالقرب  ٕ( كمٖ.ٕٔاقتًاح منطقة تصلح للتنمية العمرانية تبلغ مساحتها ) .ٗ
 من ابؼنطقة الصناعية )ب وج(.

تعزز التنمية  ٕ( كمٖ.ٖاقتًاح منطقة تصلح لإقامة مشاريع صناعية على مساحة قدرىا ) .٘
  ابؼتواصلة، وتقع بالقرب من الأراضى الزراعية الواقعو شمال قرى مركز ومدينة بلبيس.
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 بلبيس فى كلا الابذاىتُ )مركبة / يوم( –(: تصنيف حجم ابغركة على طريق القاىرة ٘ملحق)
 (ٕٕٕٓو ٕٛٔٓعامى ) 

 أنواع ابؼركبات

ٕٓٔٛ ٕٕٕٓ 
 بلبيس -القاىرة  القاىرة -بلبيس  بلبيس -القاىرة  القاىرة -بلبيس 

عدد 
 ابؼركبات

عدد  %
 ابؼركبات

عدد  %
 ابؼركبات

عدد  %
 ابؼركبات

% 

 ٕ.ٔ ٖٕٚ ٚ.ٔ ٜٛٗ ٔ ٚٗٔ ٕ ٜٖٗ دراجة نارية
 ٖ.ٗٙ ٕٕٚٙٔ ٜ.ٙٙ ٗٔٛٛٔ ٖ.٘ٙ ٖٜٚ٘ ٕ.ٗٙ ٜٚٔٔٔ ميكروباص -خاصة 

 ٖ.ٔ ٕٕ٘ ٚ.ٔ ٛٙٗ ٔ.ٔ ٔٙٔ ٕ ٖٔ٘ أتوبيس
 ٜ.ٕٕ ٖٔ٘ٗ ٕ.ٖٔ ٖٗٓٚ ٔ.ٕٕ ٕٖٓٗ ٚ.ٗٔ ٕٕٙ٘ نقل صغتَة )بك آب(

 نقل لورى بؿورين
 طن ٙٔأقل من  

ٗٓٔ ٕ.ٖ ٕٜٖ ٕ ٖٙٔ ٕ.ٕ ٖٖ٘ ٔ.ٛ 

 بؿاور ٗ-ٖنقل لورى من 
 ٕٙ-ٕٕمن بإبصالى وزن  

 طن
ٕٛٚ ٘ ٗٗٓ ٖ ٕٜٜٔ ٗ.ٙ ٘ٔ٘ ٕ.ٙ 

مركبة مفصلية )سيمى 
 بؿاور  ٘تريلا( 

 ٖٛ-ٕٙبإبصالى وزن من 
 طن

ٚٛ٘ ٗ.٘ ٕٗ٘ ٕ.ٜ ٖٖٔٗ ٘ ٜٙٙ ٖ.٘ 

مركبة مفصلية )سيمى 
بؿاور بإبصالى وزن  ٙتريلا( 

 طن ٗٗ
ٕٕٚ ٔ.ٖ ٔٔٚ ٓ.ٛ ٜٗٔ ٔ.٘ ٔٗٛ ٓ.ٛ 

مركبة )قاطرة ومقطورة( من 
بؿاور بإبصالى وزن من  ٙ

 طن ٛ٘-ٙٗ
ٜٙٛ ٗ ٕٙٗ ٔ.ٛ ٜٓٙ ٖ.ٕ ٖٔٛ ٔ.ٙ 

 ٓٓٔ ٜٗٓٚٔ ٓٓٔ ٕ٘ٗٔٛ ٓٓٔ ٓٙٙٗٔ ٓٓٔ ٕٗٗٚٔ الإبصالى
 ابؼصدر: 

 .ٕٛٔٓابؽيئة العامة للطرق والكبارى، مركز ابؼعلومات بيانات غتَ منشورة،  .ٔ
 .ٕٕٕٓوسبتمبر وديسمبر الدراسة ابؼيدانية فى شهور مايو  .ٕ
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دراسة فى الجغرافية  –كريمة محمد أحمد عبد الحميم: التنوع الصناعى فى مدينة العبور  (81)
 .1111، كمية الآداب، جامعة طنطا، يناير 11الاقتصادية، المجمة العممية بكمية الآداب، العدد 

الثانية، مكتبة محمود توفيق: منيجية البحث العممى مع التطبيق عمى البحث الجغرافى، الطبعة  (88)
 . 11، ص 1181الأنجمو المصرية، القاىرة، 
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، 8177غريب لمطباعة والنشر، القاىرة،  محمد صفى الدين: مورفولوجية الأراضى المصرية، دار (81)
 .111ص
الييئة العامة للأرصاد الجوية، الإدارة العامة لممناخ، المعدلات الشيرية لدرجات الحرارة العظمى  (81)

 .1181والصغرى، بيانات غير منشورة، محطة مطار القاىرة ومحطة بمبيس، 
 .11، ص 1111فاروق كامل عز الدين: جغرافية النقل أسس وتطبيقات، مرجع سبق ذكره،  (81)
اح عنبر: مُناخ شرقى دلتا النيل وآثاره البيئية باستخدام نظم المعمومات الجغرافية محمود عبد الفت (15)

، 1181والاستشعار من بعد، رسالة ماجستير، غير منشورة، كمية الآداب، جامعة القاىرة، الجيزة، 
 . 811ص 

لأمطار )ممم(، الييئة العامة للأرصاد الجوية، الإدارة العامة لممناخ، المعدلات الشيرية لكمية ا (81)
 .1181بيانات غير منشورة، محطة مطار القاىرة ومحطة بمبيس، 

مرفت عبد المطيف أحمد غلاب: التحميل المكانى لحوادث النقل عمى طريق القاىرة الإسكندرية  (87)
الزراعى فى محافظة البحيرة باستخدام نظم المعمومات الجغرافية، مجمة رسائل جغرافية، كمية 

 .81، ص 1181اعية، جامعة الكويت، الكويت، العموم الاجتم
محمود عبد الفتاح عنبر: مُناخ شرقى دلتا النيل وآثاره البيئية باستخدام نظم المعمومات الجغرافية  (81)

 .111، ص 1181والاستشعار من بعد، مرجع سبق ذكره، 
 .https://gate.ahram.org.eg/News/2556643.aspxم، 1/8/1118بوابة الأىرام يوم  (81)
يحسب مؤشر القيمة الاقتصادية بقسمة أعداد السكان عمى إجمالي طول الطريق )للاستزادة:  (11)

دراسة فى  دمياط )الوجو البحرى(، –محمد صبحى إبراىيم: نقل الركاب عمى خط سكة حديد طنطا 
جغرافية النقل، مجمة كمية الآداب والعموم الإنسانية، العدد الثلاثون، الجزء الثانى، كمية الآداب والعموم 

 .181، ص 1181الإنسانية، جامعة قناة السويس، 
 .11-18، ص ص 1111محمد خميس الزوكة: جغرافية النقل، دار المعرفة الجامعية، الإسكندرية،  (18)
دراسة فى جغرافية النقل الحضرى، مجمة بحوث  –أحمد أبو النصر: مدينة العبور مجدى سيد  (11)

، 1181، مركز بحوث ودراسات الشرق الأوسط، جامعة عين شمس،11الشرق الأوسط، العدد 
 . 111ص 

 .111، ص 1181المرجع السابق نفسو، (11) 
المنوفية ودورىا فى تحقيق  عادل محمد شاويش: حركة نقل الركاب بالسيارات الأجرة فى محافظة (11)

، كمية الآداب، جامعة 811، العدد 18التكامل المكانى، مجمة بحوث كمية الآداب، المجمد 
 .1، ص1111المنوفية، 
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دارة النقل الأسس المشكلات الحمول، دار المريخ لمنشر،  (11) للاستزادة: سعد الدين عشماوي، تنظيم وا 
 .117-111، ص ص 1111، الرياض، 1ط

ؤشر الطاقة التحميمية = إجمالى حجم حركة الركاب أو البضائع / عدد المركبات. )للاستزادة: م (11)
 (.117-111، ص ص 1111المرجع السابق نفسو، 

مؤشر متوسط كيمومترات التسيير أو الحركة = الكيمومترات المقطوعة / عدد المركبات المحممة  (17)
 (.117-111، ص ص 1111فسو،ركاب أو بضائع. )للاستزادة: المرجع السابق ن

أحمد حسن إبراىيم: المدن الجديدة والتوسع العمرانى فى ىوامش الوادى والدلتا، أعمال وبحوث  (11)
وتوصيات ندوة نحو خريطة جغرافية جديدة لممعمور المصرى، الجمعية الجغرافية المصرية، 

 .811م، ص 8111
المورفولوجية فى مدينة بمبيس خلال الربع الأخير من أحمد عبد الحميد حسن ربيع: التغيرات  (29)

م باستخدام نظم المعمومات الجغرافية والاستشعار من بعد، مجمة 1181القرن العشرين وحتى عام 
 .187م، ص 1187بحوث الشرق الأوسط، مركز بحوث الشرق الأوسط، جامعة عين شمس، 

انى فى ىوامش الوادى والدلتا، مرجع سبق ذكره، أحمد حسن إبراىيم: المدن الجديدة والتوسع العمر  (11)
 .811م، ص 8111

دراسة فى الجغرافية  –كريمة محمد أحمد عبد الحميم: التنوع الصناعى فى مدينة العبور  (18)
، 1111، كمية الآداب، جامعة طنطا، يناير 11الاقتصادية، المجمة العممية بكمية الآداب العدد 

 .1ص
 م.1181للاستثمار والمناطق الحرة،  تقرير الييئة العامة (11)
تم تحديد أنسب المناطق ذات الأولوية فى التنمية العمرانية اعتمادًا عمى مجموعة من المعايير  (11)

وىى: التركز بالقرب من المناطق العمرانية القائمة باعتبارىا امتداد ليا، وتوفر البنية الأساسية 
بمبيس الصحراوى، فضلًا عن التركز فى المناطق  –ىرة لمتنمية العمرانية، والقرب من طريق القا

 التى تتسم بالاستواء النسبى وقمة الانحدار.
تم تحديد أنسب المناطق ذات الأولوية فى التنمية الصناعية اعتمادًا عمى مجموعة من المعايير  (11)

نمية الصناعية، وىى: التركز بالقرب من المنشئات الصناعية القائمة، وتوفر البنية الأساسية لمت
بمبيس الصحراوى، فضلًا عن التركز فى المناطق التى تتسم بالاستواء  –والقرب من طريق القاىرة 

 النسبى وقمة الانحدار.
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 ابؼصادر وابؼراجع:

 ابؼصادر:
(، التعدادات السكانية لمحافظات الشرقية ٕٛٔٓابعهاز ابؼركزي للتعبئة العامة والإحصاء ) .ٔ

 ، القاىرة.ٕٚٔٓلعام  والقليوبية والقاىرة
 م.ٜٕٔٓابؽيئة العامة للاستثمار وابؼناطق ابغرة،  .ٕ
 ٖٕٓٓابؽيئة العامة للطرق والكبارى والنقل البرى، مركز ابؼعلومات، بيانات غتَ منشورة،  .ٖ

 .ٕٛٔٓو
ابؽيئة العامة للأرصاد ابعوية، الإدارة العامة للمناخ، بيانات غتَ منشورة، بؿطة مطار القاىرة  .ٗ

 .ٜٕٔٓبلبيس، وبؿطة 
ابؽيئة العامة للتخطيط العمرانى، مركز نظم ابؼعلومات، ملفات رقمية للوحدات الإدارية )مراكز  .٘

 .ٜٕٔٓوأقسام( بصهورية مصر العربية، 
 ابؼراجع:

 ابؼراجع العربية:
دراسة مقارنة فى  –إبراىيم الشافعى إبراىيم: طريقا القاىرة الإسكندرية الزراعى والصحراوى  .ٔ

 .ٖٕٔٓالنقل، رسالة دكتوراه، غتَ منشورة، كلية الآداب، جامعة القاىرة، جغرافية 
أبضد حسن إبراىيم: ابؼدن ابعديدة والتوسع العمرانى فى ىوامش الوادى والدلتا، أعمال وبحوث  .ٕ

وتوصيات ندوة بكو خريطة جغرافية جديدة للمعمور ابؼصرى، ابعمعية ابعغرافية ابؼصرية، 
 م.ٜٜٜٔ

حسن ربيع: التغتَات ابؼورفولوجية فى مدينة بلبيس خلال الربع الأختَ من القرن  أبضد عبد ابغميد .ٖ
م باستخدام نظم ابؼعلومات ابعغرافية والاستشعار من بعد، بؾلة بحوث ٕ٘ٔٓالعشرين وحتى عام 

 م.ٕٚٔٓالشرق الأوسط، مركز بحوث الشرق الأوسط، جامعة عتُ شمس، 
قل والتنمية : دراسة تطبيقية على الطريق الدولي الساحلي تغريد إبراىيم عبد الله أبو كيلو: الن .ٗ

 .ٜٕٓٓالإسكندرية(، رسالة ماجستتَ، غتَ منشورة، كلية الآداب، جامعة بنها،  –)بورسعيد 
الإبظاعيلية( الزراعي والصحراوي، )دراسة مقارنة في  –رة ھريهام بؿمد عز الدين: طريقا )القا .٘

 .ٕٙٔٓ منشورة، كلية البنات، جامعة عتُ شمس، جغرافية النقل(، رسالة دكتوراه، غتَ
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سامي أبو طالب جاد حسن البراوى: الطريق الدولي والتنمية الصناعية بدراكز شمالي الدلتا بتُ  .ٙ

دراسة  في ابعغرافية الاقتصادية باستخدام نظم ابؼعلومات ابعغرافية، رسالة دكتوراه،  -فرعي النيل 
 .ٕٙٔٓبؼنصورة، غتَ منشورة، كلية الآداب، جامعة ا

، ٘سعد الدين عشماوي، تنظيم وإدارة النقل الأسس ابؼشكلات ابغلول، دار ابؼريخ للنشر، ط .ٚ
 .ٕ٘ٓٓالرياض، ، 

 
عادل بؿمد شاويش: حركة نقل الركاب بالسيارات الأجرة فى بؿافظة ابؼنوفية ودورىا فى برقيق  .ٛ

، كلية الآداب، جامعة ٕٕٔ، العدد ٖٔالتكامل ابؼكانى، بؾلة بحوث كلية الآداب، المجلد 
 .ٕٕٓٓابؼنوفية، 

عبتَ سراج الدين إبراىيم: تأثتَ استخدام الأرض على حركة النقل ابغضرى بطريق الأوتوستًاد  .ٜ
،  ٗٛدراسة جغرافية باستخدام نظم ابؼعلومات ابعغرافية، بؾلة كلية الآداب، العدد  –بالقاىرة 

 .ٕٛٔٓكلية الآداب، جامعة الزقازيق، ، 
امل عز الدين: جغرافية النقل أسس وتطبيقات، مكتبة الأبقلو ابؼصرية، القاىرة، فاروق ك .ٓٔ

 م.ٕ٘ٓٓ
دراسة فى ابعغرافية الاقتصادية،  –كربية بؿمد أبضد عبد ابغليم: التنوع الصناعى فى مدينة العبور  .ٔٔ

 .ٖٕٕٓ، كلية الآداب، جامعة طنطا، يناير ٓ٘المجلة العلمية بكلية الآداب، العدد 
دراسة فى جغرافية النقل ابغضرى، بؾلة بحوث  –سيد أبضد أبو النصر: مدينة العبور بؾدى  .ٕٔ

 .ٖٕٔٓ، ٕٖالشرق الأوسط، العدد 
 .ٕٛٓٓبؿمد بطيس الزوكة: جغرافية النقل، دار ابؼعرفة ابعامعية، الأسكندرية،  .ٖٔ
دمياط )الوجو البحرى(،  –بؿمد صبحى إبراىيم: نقل الركاب على خط سكة حديد طنطا  .ٗٔ

اسة فى جغرافية النقل، بؾلة كلية الآداب والعلوم الإنسانية، العدد الثلاثون، ابعزء الثانى، كلية در 
 .ٜٕٔٓالآداب والعلوم الإنسانية، جامعة قناة السويس، 

 .ٜٚٚٔبؿمد صفى الدين: مورفولوجية الأراضى ابؼصرية، دار غريب للطباعة والنشر، القاىرة،  .٘ٔ
علمى مع التطبيق على البحث ابعغرافى، الطبعة الثانية، مكتبة بؿمود توفيق: منهجية البحث ال .ٙٔ

 .ٕٛٔٓالأبقلو ابؼصرية، القاىرة، 
بؿمود عبد الفتاح عنبر: مُناخ شرقى دلتا النيل وآثاره البيئية باستخدام نظم ابؼعلومات ابعغرافية  .ٚٔ

 .ٕٓٔٓ والاستشعار عن بعد، رسالة ماجستتَ، غتَ منشورة، كلية الآداب، جامعة القاىرة،
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مرفت عبد اللطيف أبضد غلاب: التحليل ابؼكانى بغوادث النقل على طريق القاىرة الإسكندرية  .ٛٔ

الزراعى فى بؿافظة البحتَة باستخدام نظم ابؼعلومات ابعغرافية، سلسلة رسائل جغرافية، العدد 
 .ٕٗٔٓ، كلية العلوم الاجتماعية، جامعة الكويت، ٓٔٗ

دراسة جغرافية، المجلة العلمية  –رية على طريق ابؼنصورة بصصة منال عبد المحسن: الأنشطة البش .ٜٔ
 .ٜٕٔٓ، كلية الآداب، جامعة طنطا، ، يوليو ٖٙبكلية الآداب، العدد 

دراسة  –متٌ صبحى نور الدين: طريق القاىرة السويس الصحراوى ودوره فى التنمية ابؼستدامة  .ٕٓ
، ٖ٘ة الآداب والعلوم الانسانية، العدد برليلية باستخدام نظم ابؼعلومات ابعغرافية، بؾلة كلي

 .ٕٕٕٓ، كلية الآداب والعلوم الانسانية، جامعة قناة السويس، ، ٖابعزء الثالث، المجلد 
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